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SOUHRN 
  
     Tato zpráva p�edkládá návrh nového ochranného hlukového pásma mezinárodního letišt�  
PRAHA  RUZYN�  pro letecký provoz, zahájený po realizaci zám� ru výstavby paralelní RWY 
06R/24L.    
 
     Návrh je odvozen pro letecký provoz s dvojicí paralelních vzletových a p� istávacích drah 
06R/L 24R/L a se stávající RWY 13/31 a vychází z p�edpoklad�  výhledového leteckého provozu 
v horizontu okolo roku 2020, s po� tem asi 275 tisíc pohyb�  letadel za rok. 
  
     Navr�ené ochranné hlukové pásmo letišt �  PRAHA RUZYN�  odpovídá legislativ�  platné po 
novelizaci zákona � . 258/2000 Sb. (v platném zn� ní) a po vydání na�ízení vlády � . 148/2006 na 
ochranu zdraví p�ed nep�íznivými ú� inky hluku, jím� se m � ní hygienický limit hluku z leteckého 
provozu a definice sm� rodatného leteckého provozu pro jeho uplatn� ní. Návrh vychází z izofon 
hluku z leteckého provozu v denní a no� ní dob� , vypo� tených pro garantované podmínky 
leteckého provozu o� ekávaného v roce 2020. Navr�ené hranice ochranného hlukového pásma 
se dokládají v  mapové p�íloze D. P�edpokládá se, �e tento pracovní návrh bude slou�it jako 
výchozí podklad k jednání o smluvní hranici ochranného pásma. 
 
     Uvnit�  ochranného hlukového pásma se vymezuje zóna s hlukovou zát� �í, kdy ochranu 
obyvatel nelze �ešit obvyklými prost�edky stavební akustiky. Doporu� uje se v této zón�  uplatnit 
územní opat�ení o stavební uzáv�� e pro objekty, ur� ené k trvalému obývání a pro další citlivé 
objekty. 
 
     Dále se dokládají provozní omezení pro sní�ení  hluku z výhledového leteckého provozu 
schválená provozovatelem letišt�  PRAHA RUZYN� , navrhuje se zp� sob kontroly platnosti 
hranic ochranného hlukového pásma a navrhují se re� imová opat�ení v ochranném hlukovém 
pásmu, která by regulovala vyu�ití území ochranného  pásma.  
 
     Zpráva navazuje na hlukovou studii TECHSON � . T-Z-208/07, vypracovanou k posouzení 
vlivu výstavby paralelní RWY 06R/24L letišt�  PRAHA RUZYN�  na �ivotní prost �edí v rámci 
projednání EIA podle zákona � . 100/2001 Sb. (v platném zn� ní). Tato zpráva byla vypracována 
na základ�  objednávky zpracovatele dokumentace EIA (ECO-ENVI-CONSULT) � . 26/2006 ze 
dne 01.08.2006. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Ing. Ji� í Šulc CSc - TECHSON 
Nad záme� kem 15 
150 00 Praha 5 
TEL.:  257 216 227 

607 939 780, 774 939 780  
e-mail: jiri.sulc@cmail.cz 
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1.   ÚVOD 

 
     Zám� r vyhlásit ochranné hlukové pásmo letišt�  PRAHA RUZYN�  (pou�íváme té� kódové 

ozna� ení LKPR) pochází z roku 1995. Jeho cílem bylo od samého po� átku p�isp� t  

·  k zajišt� ní shody ve vyu�ití území v okolí letišt �  prost�edky územního plánování 

·  k zabezpe� ení ochrany obyvatel p�ed ú� inky nadm� rného hluku technickými, organiza� ními 

a provozními prost�edky 

·  k vymezení území s nadm� rným hlukem z leteckého provozu pro uplatn� ní vhodných 

zvukoizola� ních opat�ení na citlivých objektech a pravidel koexistence mezi letišt� m a jeho  

blízkým okolím. 

Tyto cíle sou� asné ochranné hlukové pásmo beze zbytku splnilo.  

 

     První návrh ochranného hlukového pásma (OHP) letišt�  PRAHA RUZYN�  [1] byl 

vypracován v roce 1996, po �ad�  úprav byl 2. návrh OHP [2] p� ipraven k  vyhlášení územního 

rozhodnutí. Jednání nebyla zpo� átku úsp� šná, proto byly vypracovány dva samostatné návrhy 

OHP [3,4]. Ochranné hlukové pásmo letišt�  PRAHA RUZYN�  bylo na území hl.m. Prahy 

vyhlášeno k 3.7.1998 územním rozhodnutím OÚR Magistrátu hl. m. Prahy � j. 127080/98.  

 

     Kompetencí k územnímu � ízení ve v� ci vyhlášení OHP, le�ícího na území dvou okres �  

st�edo� eského kraje (Praha-západ, Kladno), byl v � íjnu 2000 zmocn� n stavební ú�ad v Hostivici 

který rozhodl, �e návrhy na vyhlášení OHP LKPR je t �eba p�edkládat postupn�  po jednotlivých 

obcích. V létech 2001 a� 2003  byly stavebnímu  ú �adu v Hostivici p�edkládány návrhy na 

z� ízení OHP pro obce le�ící na území okres �  Praha-západ a Kladno.  Všechna po�adovaná 

územní rozhodnutí o OHP LKPR byla ji� vydána. 

 

      V období let 2000 a� 2006 došlo k n � kolika úpravám legislativy na ochranu zdraví p�ed 

nep�íznivými ú� inky hluku, kterými se zm� nily povinné akustické deskriptory pro vyjád�ení hluku 

z leteckého provozu a hlukové limity. Dopady t� chto zm� n na ji� vyhlášené a k vyhlášení 

p� ipravené OHP LKPR byly v�dy podrobn �  ov�� eny [5,6,7]. 

 

     Zám� r vybudovat paralelní RWY 06R/24L vnáší významné zm� ny do uspo�ádání letového 

provozu a s tím souvisí i zm� ny v hlukové zát� �i okolí letišt �  PRAHA RUZYN� . Další 

významnou zm� nou je novela legislativy na ochranu p�ed hlukem z roku 2006 a v neposlední 

�ad�  je nutné p�ihlí�et i k o � ekávanému nár� stu výkon�  letišt�  PRAHA RUZYN�  v p�íštím 

desetiletí. Stávající ochranné hlukové pásmo LKPR bude tudí� vy�adovat pom � rn�  rozsáhlé 

úpravy.  
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     Podn� tem ke zpracování návrhu nového ochranného hlukového pásma relativn�  dlouhou 

dobu p�ed zahájením provozu na nové paralelní RWY 06R/24L je po�adavek doplnit soubor 

podklad�  k územnímu �ízení o návrh OHP LKPR, jak to po�aduje novela stav ebního zákona. 

Krom�  toho, ze zkušenosti s vyhlašováním sou� asn�  platného ochranného pásma víme, �e 

proces územního �ízení k ochrannému pásmu m� �e být pom � rn�  zdlouhavý.  

 

     Návrh ochranného hlukového pásma letišt�  PRAHA RUZYN� , p�edkládaný touto studií, je 

prvním (pracovním) podkladem k jednání o vedení nové hranice OHP a o re�imových 

opat�eních v pásmu, která mají za cíl dosáhnout shodu mezi všemi subjekty zú� astn� nými 

v územním �ízení. 

 

 

2.   OCHRANNÉ HLUKOVÉ PÁSMO: ODVOZENÍ A FUNKCE 

 

2.1  Všeobecn �  

 

     Vznik ochranného hlukového pásma �eší § 31 odst. 2)  zákona 257/2000 Sb. [8] (v platném 

zn� ní). Ochranné hlukové pásmo letišt�  se z� izuje územním rozhodnutím o ochranném pásmu 

(§ 77 a následující stavebního zákona � . 183/2006 Sb. [9],  v platném zn� ní), a jeho ú� elem je 

chránit stavbu (letišt� ) p�ed negativními vlivy okolí a chránit okolí letišt�  p�ed negativními ú� inky 

leteckého provozu zejména v p�ípadech, kdy letecký provoz p�ekra� uje svými negativními vlivy 

hygienické limity hluku z leteckého provozu, stanovené v § 11 odst. (1) na�ízení vlády � . 

148/2006 Sb. [10]. 

    

           P�ekro� ení hygienického limitu hluku z leteckého provozu pro chrán� ný venkovní 

prostor, stanoveného v § 11 odst. (1) na�ízení vlády � . 148/2006 Sb. [10], nelze �ešit výjimkou 

(viz § 31, odst.1) zákona � . 258/2000 Sb. [8] v platném zn� ní).  Opat�ením, kterým se �eší 

p�ekro� ení hygienických limit�  hluku z leteckého provozu, je vyhlášení územního rozhodnutí o  

ochranném hlukovém pásmu (OHP).  Na území uvnit�  ochranného hlukového pásma letišt� , 

vyhlášeného územním rozhodnutím p�íslušného správního ú�adu, tedy mohou být hygienické 

limity hluku p�ekro� eny. 

 

     V � ízení o umíst� ní stavby ukládá zákon  � . 183/2006 Sb. [9] povinnost podat zárove	  �ádost 

o z� ízení ochranného hlukového pásma. Územní rozhodnutí o ochranném pásmu lze vydat 

samostatn�  nebo následn�  po umíst� ní stavby. 
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     Pokud by hluk v ochranném hlukovém pásmu nebo jeho � ásti p�esahoval hodnoty, kdy 

ochranu obyvatel nelze �ešit obvyklými prost�edky stavební akustiky, m� �e se ukázat pot �eba 

územního opat�ení o stavební uzáv�� e (§ 97 stavebního zákona). 

 

     Sou� asn�  platné územní rozhodnutí o ochranném hlukovém pásmu letišt�  PRAHA RUZYN�  

platí po dobu trvání stavby a lze je bu
  zrušit nebo zm� nit (§ 94 stavebního zákona). Proto�e se 

po rozší�ení dráhového systému LKPR o paralelní RWY 06R/24L zm� ní podmínky pouze na 

� ásti území, bude z�ejm�  mo�né provést pouze zm � nu p� vodního územního rozhodnutí o 

ochranném pásmu.  

 

2.2   Pou�ité podklady 

 

     Údaje o letišti PRAHA RUZYN�  a jeho p�ipravovaném rozvoji, o sou� asném a výhledovém 

leteckém provozu a další po�adované informace jsou � erpány z t� chto podklad� , které  poskytl 

zadavatel dokumentace EIA a OHP (LETIŠT�  PRAHA s.p.): 

·  Letecká informa� ní p�íru� ka AIP CR, AD 2, LKPR – PRAHA/RUZYN�  [11]  

·  Výhledová studie letišt�  PRAHA RUZYN� . NIKODEM & PARTNER. Aktualizace – prosinec 

2003 [12] 

·  Vzletová a p� istávací dráha RWY 06R/24L letišt�  PRAHA RUZYN� . Studie výstavby. 

NIKODEM & PARTNER, leden 2004 [13] 

·  Paralelní RWY 06R/24L letišt�  PRAHA RUZYN� . Dokumentace k ÚR. NIKODEM & 

PARTNER, kv� ten 2005 [14] 

·  Výchozí údaje pro zpracování hlukové studie letišt�  PRAHA RUZYN�  s paralelní RWY 

06R/24L. Podklad pro projednání E.I.A zám� ru výstavby paralelní RWY 06R/24L. Dotazník 

TECHSON vypln� ný LP s.p., 29.08.2006 [15] 

·  Návrh organizace letového provozu na paralelních drahách 06 R/L – 24 R/L.  � LP � R, 

srpen 2006  [16]   

·  � etné dopl	 ující podklady poskytované zadavatelem a � etná ústní sd� lení. 

 

     Veškeré pou�ité podklady pokládáme za výchozí  podklady o výhledovém leteckém provozu 

pro výpo� et hluku, garantované zadavatelem dokumentace EIA (Letišt�  Praha s.p.). 

 

2.3   P� edepsané akustické deskriptory a limity    

 

     Na�ízení   vlády  � R  � . 148/2006 Sb.  [10], kterým se stanoví hygienické limity a zp� sob 

hodnocení hluku, a následný p�edpis ni�ší právní váhy [17], respektují zm � ny v posuzování 
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hluku z leteckého provozu, jak je prosazují sm� rnice Evropského spole� enství. Za hluk 

z leteckého provozu se pokládají pouze hlukové události, které ovliv	 ují �ivotní prost �edí 

v blízkém a širším okolí letišt� , a jsou vyvolány p� ílety a odlety letadel. Veškeré pozemní 

operace letadel jako jsou nap�. motorové zkoušky, hluk vyvolaný dalšími zdroji na letišti apod., 

se hodnotí jako hluk v chrán� ném venkovním prostoru ze stacionárního zdroje. To umo� 	 uje 

diferencovat hygienické limity hluku s p� ihlédnutím k povaze hluku, druhu chrán� ného prostoru 

a p�edevším je vyu�ít jako prost �edek nátlaku na jeho regulaci technickými a organiza� ními 

prost�edky. 

 

     Po 1. � ervnu 2006, kdy nabylo ú� innosti na� ízení vlády � . 148/2006 Sb. [10], je nutné tyto 

nové podmínky respektovat i v hlukových studiích a v návrhu ochranného hlukového pásma 

letišt� . P�i zpracování tohoto návrhu OHP LKPR vycházíme z t� chto po�adavk � . 

  

a)   Na�ízení   vlády  � R  � . 148/2006 Sb.  [10],  §11 odst. (1), p�edepisuje pro vyjád�ení a 

hodnocení hluku v chrán� ném venkovním prostoru a chrán� ném venkovním prostoru staveb, 

vyvolaného leteckým provozem, ekvivalentní hladinu akustického tlaku LAeq T v dB, která se 

stanoví pro celou denní dobu (T = 16 hodin, 06:00 – 22:00 hodin, zde ji ozna� ujeme jako  LAeq D) 

a pro celou no� ní dobu (T = 8 hodin, 22:00 – 06:00 hodin, zde ji ozna� ujeme jako  LAeq N). 

 

     Hygienický limit pro hluk z leteckého provozu se vztahuje na charakteristický letový den a 

podle na�ízení   vlády  � R  � . 148/2006 Sb.  [10], §11 odst. (6) se stanoví na:  

LAeq D = 60 dB pro celou denní dobu  

LAeq N = 50 dB pro celou no� ní dobu. 

 

     Podmínky sm� rodatného leteckého provozu v charakteristickém letovém dni, na který se 

nový hygienický limit vztahuje, na�ízení vlády nedefinuje, stanoví je Metodický návod [17]. 

  

     Výklad pojmu „charakteristický letový den“ poskytuje Metodický návod pro m�� ení a 

hodnocení hluku z leteckého provozu [17] v tomto zn� ní:  

 
     „Charakteristickým letovým dnem se rozumí pr� m� rný letový den s po� tem N pohyb�  (vzlet�  
a p� istání) všech letadel v pr� b� hu jednoho dne, odvozeným jako pr� m� rná hodnota 
z celkového po� tu pohyb�  za šest po sob�  následujících m� síc�  v letním období (kv� ten a� 
� íjen)  ve všech provozních sm� rech vzletových a p� istávacích drah. Odd� luje se po� et pohyb�  
ND v denní (06:00 – 22:00) a NV v no� ní dob�  (22:00 – 06:00), N = ND + NV. 
     Hygienický limit hluku z leteckého provozu se vztahuje k pom� rnému po� tu pohyb�  (vzlet�  a 
p� istání) p� ipadajících v denní, resp. no� ní dob�  charakteristického letového dne na jednotlivé 
sm� ry vzletových a p� istávacích drah, p� i zachování sm� rodatné skladby letadel v daných 
sm� rech vzletových a p� istávacích drah. Podmínky no� ního leteckého provozu mohou 
respektovat skladbu letadel v no� ním provozu, upravenou p�edpisem.“   
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     Hygienické limity hluku z leteckého provozu nyní neodlišují zp� sob vyu�ití území nebo druh 

chrán� ného objektu, jak tomu bylo v minulosti. Z toho d� vodu neexistuje legislativn�  podlo�ené  

oprávn� ní diferencovat podmínky v ochranném hlukovém pásmu a navrhovat re�imová opat �ení 

podle vyu�ití území nebo staveb. 

 

 b)   Hluk vyvolaný motorovými zkouškami letadel, chodem pomocných energetických jednotek 

a dalšími zdroji hluku na letišti se hodnotí jako hluk ze stacionárního zdroje a nespadá pod limit 

hluku z leteckého provozu. Hluk v chrán� ném venkovním prostoru a chrán� ném venkovním 

prostoru staveb se podle §11 odst. (1) na�ízení   vlády  � R [10] vyjad�uje rovn� � ekvivalentní 

hladinu akustického tlaku LAeq T v dB, p� i� em� za interval T se stanoví 8 souvislých na sebe 

navazujících nejhlu� n� jších hodin v denní dob�  a nejhlu� n� jší 1 hodina v noci. 

  

    Hygienický limit se podle na�ízení   vlády  � R  � . 148/2006 Sb.  [10], §11 odst. (4) stanoví na  

LAeq T = 50 dB pro denní dobu  

LAeq T = 40 dB pro no� ní dobu.  

Na tuto hlukovou zát� � lze poskytnout � asov�  omezenou výjimku. 

 
Poznámky: 
1. Pojem „chrán� ný venkovní prostor“ je definován zákonem � . 258/2000 Sb. [8] v platném zn� ní jako 

nezastav� né pozemky u�ívané k rekreaci, sportu, lé � ení a výuce, s výjimkou lesních a 
zem� d� lských pozemk�  takto definovaných v katastr�  nemovitostí, a venkovních pracoviš� .  

2. „Rekreace“ zahrnuje i u�ívání pozemku na základ �  vlastnického, nájemního nebo podnájemního 
práva k bytovému nebo rodinného domu. 

3. Pojem „chrán� ný venkovní prostor staveb“ definuje zákon jako prostor do 2 m okolo bytových a 
rodinných dom� , staveb pro školní a p�edškolní výchovu a pro zdravotní a sociální ú� ely, jako� i 
funk� n�  obdobných staveb. 

 

 

2.4   Vyjád � ení hluku z leteckého provozu 
 

     Hluk z leteckého provozu p�edstavuje sled hlukových událostí, vyvolaných p�ílety (ARR) a 

odlety (DEP) letadel b� hem intervalu T. Popisuje jej soubor izofon ekvivalentních hladin 

akustického tlaku pro celodenní (T = 16 hodin, 06:00 – 22:00) nebo celono� ní (T = 8 hodin, 

22:00 - 06:00)  interval T. Izofony se odvozují pro podmínky sm� rodatného leteckého provozu 

b� hem charakteristického letového dne a pro obvyklé (jmenovité) dráhy letu, s p�ípadným 

zahrnutím rozptyl�  reálných trajektorií letu. Výsledné izofony LAeq D a LAeq N se prezentují v 

mapovém podkladu vhodného m�� ítka.  

 

      Odvození a dolo�ení hluku z leteckého provozu , stanoveného výpo� tem, se zde �ídí 

Metodickým návodem pro m�� ení a hodnocení hluku z leteckého provozu [17] a je ve shod�  s 



T/Z-209/07  LKPR s paralelní RWY – hlukové zóny a návrh OHP  

TECHSON   9 

� SN ISO 1996 [18].  N� které díl� í praktiky a postupy se p�ebírají z aktuálních podklad�  

mezinárodních organizací [19,20], prosazovaných Evropským spole� enstvím.   

 

     P�i výpo� tu hluku z výhledového leteckého provozu LKPR pou�í váme v této zpráv�  tyto 

numerické modely:      

 
a)  CADNA (DatAkustik GmbH, viz www.datakustik.de) [21] 
     Široce rozší�ený softwarový produkt pro predikci hluku prost�edí, uznávaný zejména ve 
státech EU. Jeden z modul�  je ur� en pro výpo� et hluku z leteckého provozu, umo� 	 uje 
hodnocení podle mezinárodních i národních p�edpis�  a podle sm� rnic EU [19,20]. 
 
b)  INM verze 6.0  (FAA, USA) [22] 
     Starší model výhradn�  pro výpo� et hluku letadel a leteckého provozu s bohatou databází 
letadel. U�ívá se hlavn �  v USA a u n� kterých systém�  monitorování hluku. Díky mimo�ádn�  
nízké cen�  je rozší�en i ve státech EU. 
 
c) LETZONY (TECHSON) [23] 
     Starší softwarový produkt, spolehlivý a ov�� ený, pou�ívaný pro tvorbu v � tšiny hlukových 
studií letiš�  v � R. V sou� asné dob�  je pro práce velkého rozsahu pon� kud t� �kopádný. V roce 
2001 byl doporu� en MZ � R a M�P � R pro zpracování hlukových studií a návrh�  ochranných 
hlukových pásem podle zákona � . 258/2000 Sb. [8] a studií pro pot�eby dokumentace EIA podle 
zákona � . 100/2001 Sb. [24].  
 

     P�i  výpo� tu hluku z  výhledového leteckého provozu se uplat	 ují tato zjednodušení: 

·  uva�uje se standardní utvá �ení výškové atmosféry podle MSA 

·  p�edpokládá se  rovinný povrch zem�  s nízkým  sou� initelem  odrazu 

·  místní  topografie a sezónní a jiné vlivy,  p� sobící na utvá�ení hlukového pole na zemi, se 

do výpo� tu nezahrnují 

·  jednotlivé lety vrtulník�  a letadel všeobecného letectví po trajektoriích, které se odlišují od 

jmenovitých drah letu vyu�ívaných dopravními letoun y, se do výpo� tu nezahrnují 

·  pozemní operace letadel, které nejsou pokládány za sou� ást leteckého provozu a které 

postihují pouze bli�ší okolí letišt � , se do výpo� tu nezahrnují. 

 

     P�i modelování hluku z výhledového leteckého provozu uva�ujeme tyto základní nejistoty: 

a) nejistoty vstup�  

b) nejistoty výstup�   

Uvedené nejistoty jsou vzájemn�  provázány, k jednotlivým oblastem lze uvést jen tyto obecn�  

formulované poznatky: 

 

Ad a)  Nejistota odhadu vstupních dat pro výhledový letecký provoz roste tím více, � ím je 

� asový horizont pro výpo� et vzdálen� jší. Kvalifikované odhady výhledového provozu vycházejí 

z dynamiky rozvoje leteckého provozu v evropském regionu, zahrnují ekonomické a jiné 
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prognózy a jak se ukazuje, jsou pom� rn�  p�esné. Za p�edpokladu stabilního vývoje m� �eme 

pro rok 2020 reáln�  uva�ovat odchylku od skute � nosti v �ádu nejvýše ±15 %. Odchylka však 

m� �e být v � tší, nap�. z d� vodu silných konkuren� ních vliv�  v regionu, ekonomických problém�  

významných leteckých p�epravc� , globálních problém�  aj. 

 

     Stanovení výchozích podklad�  pro výpo� et hluku z výhledového leteckého provozu LKPR 

doprovází nejistota odhadu asi v tomto rozmezí: 

·  celkové parametry leteckého provozu    ± 10 % 

·  pr� m� rné provozní vyu�ití sm � ru RWY   ± 15 % 

·  charakteristická skladba leteckého provozu   ± 10 %. 

 

     První dva body ovliv	 ují odhad po� tu pohyb� ; rozmezí ± 25 % odpovídá nejistota výsledku 

asi 1,2 dB. Charakteristická skladba provozu ovlivní st�ední hladinu zvukové expozice flotily 

letadel vyu�ívající slu�eb LKPR; nejistota v odhadu  skladby provozu m� �e ovlivnit výsledek 

v �ádu okolo 1 a� 2 dB. 

 

Ad b) Odhad nejistot výstup�  je ztí�en tím, �e nejsou k dispozici v � rohodná kontrolní data. 

Nejistotu odezvy modelu na nep�esn�  zadávané nominální dráhy letu a na bo� ní (a také 

vertikální) rozptyly trajektorií letu nelze z dostupných podklad�  spolehliv�  stanovit.  Odchylka od 

validní polohy nominální dráhy letu znamená odpovídající posun systému izofon v území, avšak 

kontrolní informace o validní poloze budoucí dráhy letu nejsou k dispozici. Nejistota výstupu je 

v tomto ohledu dosti vysoká a roste se vzdáleností od letišt� . To se však prakticky dotýká pouze 

ni�ších úrovní hluku, které se obvykle v grafické a ni jiné form�  nezobrazují. Pokud se omezíme 

pouze na interval hodnot okolo hygienického limitu hluku a vyšších, není nutné se tímto typem 

nejistoty zabývat. Krom�  toho lze reáln�  p�edpokládat, �e dodr�ování p �edepsaných trajektorií 

letu bude ve výhledovém provozu d� sledn�  kontrolováno (track monitoring). 

    

2.5   Odvození izofon hluku z leteckého provozu  

 

     P�i výpo� tu izofon ekvivalentních hladin akustického tlaku LAeq D a LAeq N se jako výchozí data 

zakládají tyto parametry: 

·  jmenovité dráhy letu (po jednotlivých definovaných segmentech) spolu s p�edpokládanými 

rozptyly trajektorií v jednotlivých segmentech 

·  po� ty pohyb�  letadel (ARR, DEP) po jednotlivých jmenovitých dráhách letu b� hem 

charakteristického letového dne, odd� len�  pro denní a no� ní dobu, a � len� né podle 

uva�ovaných kategorií letadel. 
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Zadané nominální dráhy letu se shrnují v kap. 3 této zprávy, detaily zadání dat pro výpo� et 

izofon jsou výsledkem po� íta� ového zpracování výchozích podklad� . Zadání pro výpo� et 

p�edstavuje pom� rn�  obsáhlý soubor dat, která jsou ulo�ena v archivu T ECHSON a jsou 

zadavateli k nahlédnutí. Zde se uvádí jen základní údaje o celkovém leteckém provozu a o 

parametrech charakteristického letového dne.  

 
 
 
3.   VÝCHOZÍ PODMÍNKY PRO VÝPO� ET HLUKOVÝCH ZÓN A PRO NÁVRH  
      OCHRANNÉHO HLUKOVÉHO PÁSMA  LETIŠT �  PRAHA RUZYN�  
 
3.1   Situace 

 

     Ve�ejné mezinárodní letišt�  PRAHA RUZYN�  le�í v nadmo �ské výšce 380 m na území hl. m. 

Prahy, na jeho severozápadním okraji, v mírn�  zvln� né a v hust�  osídlené krajin� . Blízké okolí 

letišt�  je mo�no charakterizovat p �evá�n �  jako zónu bez bydlení s pr� myslovými podniky, 

nákupními centry, sklady apod. a s hustou sítí pozemních komunikací. Širší okolí letišt�   

s významn� jšími dopady hluku z leteckého provozu zasahuje hust�  osídlenou � ást hl. m. Prahy 

a � ást St�edo� eského kraje s � etnými menšími sídly.  

 

Poznámky: 

1. Blízkým okolím letišt�  se zde rozumí území, ovlivn� né hlukem z provozu na letišti (vzlety, p� istání, 
motorové zkoušky letadel, p�ípadn�  té� další pozemní operace letadel). Hygienické lim ity hluku 
z leteckého provozu pro chrán� ný venkovní prostor a chrán� ný venkovní prostor staveb jsou zde 
p�ekra� ovány. 

2. Širší okolí letišt�  je ovlivn� no hlukem od p�elet�  letadel po vzletu a p� i p� iblí�ení. Hluk od pohyb �  
letadel zde tvo�í významnou slo�ku v hlukové zát � �i prost �edí, hygienické limity hluku pro chrán� ný 
venkovní prostor a chrán� ný venkovní prostor staveb jsou p�ekra� ovány pouze na � ásti území, 
zpravidla v okolí prodlou�ené osy vzletových a p � istávacích drah. 

3.  Ve vzdáleném okolí letišt�  jednotlivé hlukové události, vyvolané p�elety letadel, nevybo� ují 
z obvyklého hluku pozadí, specifický hluk z leteckého provozu v� tšinou nedosahuje hygienických 
limit�  hluku pro chrán� ný venkovní prostor a chrán� ný venkovní prostor staveb a obvykle je pod 
limitní úrovní. 

 

     Provozovatelem letišt�  PRAHA RUZYN�  je Letišt�  Praha s.p. Provozní doba letišt�  je 

nep�etr�itá, veškeré slu�by se poskytují rovn � � nep �etr�it � . Nejvýznamn� jším u�ivatelem letišt �  

PRAHA RUZYN�  je národní letecký p�epravce � eské aerolinie, a.s. (� SA, dopravní lety 

proudovými a vrtulovými letouny r� zných typ� ),  TRAVEL SERVICE, a.s. (charterové a 

nízkorozpo� tové lety), Armáda � eské republiky (A� R, zajiš�uje p�edevším vládní lety), Policie 

� R (P� R, provoz vrtulník�  záchranné slu�by) a letecké spole � nosti cizích stát� . Málo 

významné jsou lety soukromých vlastník�  letadel všeobecného letectví 
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3.2   Dráhový systém a nominální dráhy letu 
 

     Uva�uje se stav po dostavb �  nové vzletové a p� istávací dráhy 06R/24L podle studie [14]. 

Nová paralelní RWY 06R/24L je situována ji�n �  od stávající RWY 06/24, s osovou vzdáleností 

obou drah 1525 m. 

   

     Po realizaci zám� ru bude dráhový systém letišt�  PRAHA RUZYN�  p�edstavovat: 

·  stávající vzletová a p� istávací dráha 06L/24R (3.715x45 m, beton), s mo�no stí prodlou�ení 

západním sm� rem a� na délku 4.000 m   

·  nová paralelní vzletová a p� istávací dráha 06R/24L (3.550x45 m, beton) 

·  stávající vzletová a p� istávací dráha 13/31 (3250x45 m, beton) 

·  pojí�d � cí dráhy, manipula� ní a odstavné plochy aj. 

 

Paralelní vzletové a p� istávací dráhy 06L/24R a 06R/24L umo�ní plnohodnotn ý provoz 

letadel všech kategorií. Dráha 13/31 bude rovn� � vybavena, avšak p �edpokládá se, �e pro ni 

budou uplatn� na provozní omezení která umo�ní její vyu�ití pouze  p�i mimo�ádných 

pov� trnostních podmínkách. P� vodní RWY 04/22 má být vy�azena z provozu. Situování 

vzletových a p� istávacích drah letišt�  PRAHA RUZYN�  po realizaci zám� ru výstavby paralelní 

RWY 06R/24L je schematicky uvedeno na obr. 1.  

 

 

Obr. 1    Situování vzletových a p� istávacích drah letišt�  PRAHA RUZYN�  s RWY 06R/24L         
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     Standardní trat�  pro odlety letadel v okolí letišt�  PRAHA RUZYN�  nejsou dosud s kone� nou 

platností stanoveny. Pro ú� ely této studie se uva�uje p �edb� �ná podoba SID a RNAV SID, 

poskytnutá v rámci zadání hlukové studie k projednání EIA zám� ru výstavby paralelní RWY 

06R/24L, s minimálním gradientem 8 % (tj. 4,6o) pro všechny odlety. Pro p�ílety letadel na LKPR 

se uva�ují p � ímé dráhy letu v prodlou�ené ose vzletových a p � istávacích drah s úhlem 

sestupové dráhy ILS 3o (tj. 5,2 %).  

 

     P�i výpo� tu hlukových zón pro výhledový letecký provoz se vychází z podklad�  � LP s.p. 

Standardní trat�  pro odlety pro dvojici paralelních drah RWY 06R/L 24R/L se uvád� jí v obr. 2, 

pro odlety z RWY 13/31 na obr. 3. P�edpokládá se, �e standardní trat �  pro odlety a p�ílety p� i 

výhledovém leteckém provozu LKPR budou dodr�eny nej mén�  do vzdálenosti 10 km od 

odletového, resp. p�íletového prahu dráhy.             

 

 

3.3   Letecký provoz 

 

      Letecký provoz na letišti PRAHA RUZYN�  je celoro� ní, provozní doba je 24 hodin. 

P�evá�nou � ást leteckého provozu p�edstavuje pravidelná doprava, v letní sezón�  jsou 

pom� rn�  � asté lety kargo a charterové lety. Málo významné pro hlukovou zát� � okolí jsou 

jednotlivé lety vrtulník�  a letadel všeobecného letectví.  

 

     Provozní vyu�ití jednotlivých sm � r�  vzletových a p� istávacích drah LKPR bude podle 

p�edpoklad�  � ízeno p�edevším provozním omezením o preferenci jednotlivých drah. 

P�edpokládané vyu�ití jednotlivých sm � r�  RWY (v % z celoro� ního po� tu pohyb� ), odd� len�  

pro vzlety (DEP) a p� istání (ARR) letadel a pro denní a no� ní dobu, udává tabulka 1.  

 
 
Tabulka 1    Pr� m� rné vyu�ití sm � r�  vzletových a p� istávacích drah (v %) LKPR pro vzlety  
                   (DEP) a p� istání (ARR) letadel ve výhledovém leteckém provozu po výstavb�   
                    paralelní RWY 06R/24L, v denní a no� ní dob�  
              

 RWY 24R RWY 24L RWY 06R RWY 06L RWY 31 RWY 13 
DENNÍ DOBA 

DEP 
ARR 

 
33,5 
4,5 

 
0,5 
31,0 

 
1,0 
9,5 

 
11,0 
1,5 

 
3,0 
1,5 

 
1,0 
2,0 

NO� NÍ DOBA 
DEP 
ARR 

 
33,5 
33,5 

 
3,0 
3,0 

 
1,0 
1,0 

 
11,0 
11,0 

 
1,0 
1,0 

 
0,5 
0,5 
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Obr. 2   Standardní trat�  pro odlety v jednotlivých sm� rech RWY 06 R/L 24 R/L p�i výhledovém   
              leteckém provozu LKPR (z podklad�  � LP) 

DEP RWY 24R 

DEP RWY 24L 

DEP RWY 06L 

DEP RWY 06R 
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Obr. 3   Standardní trat�  pro odlety v jednotlivých sm� rech RWY 13/31 p�i výhledovém   
              leteckém provozu LKPR (z podklad�  � LP) 

DEP RWY 13 

DEP RWY 31 
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     V horizontu k roku 2020 se o� ekávají jen menší zm� ny ve skladb�  kategorií letedel, 

vyu�ívajících letišt �  PRAHA RUZYN� , oproti sou� asnému stavu. P�edpokládá se, �e v provozu 

LKPR dojde ke zvýšení percentuálního zastoupení kategorie proudových dopravních letoun�  do 

136 t na úkor vrtulových dopravních letoun�  a k malému zvýšení podílu proudových letadel nad 

136 t. P�edpokládané po� ty denních a no� ních pohyb�  letadel definovaných kategorií, 

vyjád�ené v % z celkového po� tu pohyb�  za rok, obsahuje tabulka 2. 

  
Tabulka 2    Skladba kategorií letadel v provozu letišt�  PRAHA RUZYN�  ve výhledovém  
                    leteckém provozu po výstavb�  paralelní RWY 06R/24L, v denní a no� ní dob�  
                    (v % z celkového po� tu pohyb�  za rok)      
    

Kategorie letadel % výskytu ve dne % výskytu v noci 
A.  letadla všeobecného letectví 
B.  vrtulové dopravní letouny nad 7 t 
C.  proudové dopravní letouny do 136 t 
D.  proudové dopravní letouny nad 136 t 

3,0 
23,0 
69,0 
5,0 

1,0 
25,0 
71,0 
3,0 

 

Poznámka: 
     P�edpokládá se, �e bude pokra � ovat obm� na letadlového parku u v� tšiny p�epravc�  za typy letadel 
s ni�ší hlu � ností, certifikovaných podle nov� jších p�edpis� . O� ekává se, �e dojde ke sní�ení st �ední 
hodnoty hladiny zvukové expozice LAE celé flotily letadel vyu�ívajících LKPR asi o 1 dB  oproti 
sou� asnému stavu. 
 

     Podmínky výhledového leteckého provozu na letišti PRAHA RUZYN�  s dvojicí paralelních 

RWY 06 R/L 24 R/L, v � asovém horizontu okolo roku 2020, se v souladu s [15] definují takto: 

 

Celkové údaje 

·  celkový po� et p�epravených cestujících za rok 2020                  21,2 mil. 

·  celkový po� et pohyb�  letadel za rok                                            274 tis 

z toho celkový po� et pohyb�  v no� ní dob�  (22:00 – 06:00) za rok 2020             17,5 tis 

·  po� et pohyb�  letadel za 6 m� síc�  v letním období (kv� ten – �íjen)            150 960  

z toho po� et pohyb�  ve dne  za 6 m� síc�  v letním období             141 298  

po� et pohyb�  v noci za 6 m� síc�  v letním období             9 662 

 

Charakteristický letový den 

·  po� et pohyb�  v charakteristickém letovém dni (za 24 hodin)            820 

z toho po� et pohyb�  v denní dob�  (06:00 – 22:00)                  768 

po� et pohyb�  v no� ní dob�  (22:00 – 06:00)                        53 

·  po� et motorových zkoušek letadel v roce 2020               asi 776  
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Sm� rodatný letecký provoz v charakteristickém letovém dni 

 
Tabulka 3   Uva�ované po � ty p�ílet�  (ARR) a odlet�  (DEP) letadel na letišti PRAHA RUZYN�   
                   v roce 2020, v denní a no� ní dob�   
 

                 RWY 24R    RWY 24L RWY 06R        RWY 06L        RWY 31          RWY 13 
 ARR DEP ARR DEP ARR DEP ARR DEP ARR DEP ARR DEP 

DENNÍ DOBA 
NO� NÍ DOBA  
        CELKEM 

31 
18 
48 

257 
18 
275 

242 
2 

243 

4 
2 
5 

77 
1 
77 

8 
1 
8 

8 
6 
13 

84 
6 
90 

12 
1 
12 

23 
1 
24 

15 
0 
16 

8 
0 
8 

 

 

4.   HLUKOVÉ ZÓNY PRO VÝHLEDOVÝ LETECKÝ PROVOZ 

 

    Hluk z leteckého provozu se v souladu platnou legislativou dokládá soubory izofon 

ekvivalentních hladin akustického tlaku LAeq D a LAeq N v dB pro denní a no� ní dobu, vynesenými 

v mapových podkladech.  

 

     Hluk z výhledového leteckého provozu na letišti PRAHA RUZYN�  po realizaci paralelní 

RWY 06R/24L a pro stav okolo roku 2020 dokládají p� ílohy A a B. Pr� b� hy izofon odpovídají 

podmínkám charakteristického letového dne v platné definici a jsou vyneseny v mapových 

podkladech v m�� ítku 1 : 50.000. Digitální mapová dokumentace (rastrová data RZM50_cit 

v mapovém m�� ítku 1 : 50.000 ve formátu CIT, autor � ÚZK, v majetku LP s.p.) byla práv�  jen 

pro tento p�ípad zap� j� ena zadavatelem (LP s.p.). Výpo� et izofon z dodaných podklad�  

provedl a mapové p�ílohy A a� C zpracoval smluvní partner EKOLA group s.r.o. V p�ílohách 

jsou zobrazeny pouze základní vrstvy (sídla, pozemní komunikace, vodní toky, lesy) 

v jednobarevném šedém odstínu. 

 
Poznámka: 
     Mapové m�� ítko 1:50.000 je pro posouzení hluku z leteckého provozu vhodné, odpovídá co do 
p�esnosti vyjád�ení izofon ekvivalentních hladin akustického tlaku. Nesvádí k p�emršt� nému výkladu 
podklad�  a jejich aplikaci v situacích, pro n� � nejsou vhodné 
 

      Rozsahy vynášených izofon ekvivalentních hladin akustického tlaku LAeq D a LAeq N jsou 

v p�ílohách A a B tyto:   55 a� 65 dB pro izofony LAeq D (denní doba) 

    45 a� 55 dB pro izofony LAeq N (no� ní doba). 

     Krok mezi sousedními izofonami je v�dy 5 dB. L imitní izofony o hodnotách nejvýše p�ípustné 

hladiny akustického tlaku pro chrán� ný venkovní prostor jsou barevn�  odlišeny (� ervená pro 

LAeq D = 60 dB, modrá pro LAeq N = 50 dB).  

 



T/Z-209/07  LKPR s paralelní RWY – hlukové zóny a návrh OHP  

TECHSON   18 

     Jednotlivé izofony LAeq D a LAeq N v p�ílohách A a B ohrani� ují hlukové zóny s r� znou mírou 

hlukové zát� �e, které se zvýraz 	 ují barevným pokrytím. Ve vnit�ních zónách, vymezených 

limitními izofonami LAeq =  60 a LAeq N =  50 dB, je vysoká pravd� podobnost, �e hygienický limit 

hluku z  leteckého provozu pro denní nebo no� ní dobu je nebo bude p�ekra� ován. Na vn� jší 

zónu s rozmezím ekvivalentních hladin akustického tlaku LAeq D = 55 a� 60 dB pro denní dobu a 

LAeq N = 45 a� 50 dB pro no � ní dobu m� �eme podle sou � asných hledisek pro posuzování 

dopad�  hluku z leteckého provozu pohlí�et jako na varovno u zónu, v ní� je hluk z leteckého 

provozu vyšší ne� hluk pozadí avšak ni�ší ne� p � ipouští platný hygienický limit pro hluk 

z leteckého provozu. Jednotlivé pohyby letadel (p�elety) jsou v této varovné zón�  vnímány jako 

opakované hlukové události o hladinách vyšších ne� jsou obvyklé hluky v daném prost�edí. 

V této zón�  je jen malá pravd� podobnost p�ekro� ení hygienického limitu hluku.  

 

    Hluková zát� � vyvolaná v okolí letišt �  PRAHA RUZYN�  výhledovým leteckým provozem má 

tyto spole� né charakteristické rysy: 

·  pole hluku na zemi, vyvolaného leteckým provozem, má tvar protáhlých pás�  ve sm� ru 

prodlou�ených os jednotlivých RWY 

·  uvnit�  pás�  se hodnoty hluku m� ní v pom� rn�  širokém rozmezí, s velkým gradientem 

hodnot nap�í�  pásu a malým gradientem podél jeho osy 

·  v d� sledku prom� nných provozních podmínek je u letišt�  s více drahami hluková zát� � 

v území v pr� b� hu roku prom� nná v širokém rozmezí hodnot; dokládané situace (p�ílohy A 

a B) však odpovídají pr� m� rnému stavu, co� vyplývá ze zavedené definice 

charakteristického letového dne 

·  v hlukové zát� �i okolí LKPR dominuje provoz v no � ní dob� ; je to zp� sobeno tím, �e po � et 

hlukových událostí (NN pohyb� ) v noci se nyní odhaduje asi na 8 % z celkového po� tu 

pohyb�  ND za den, co� p �ekra� uje doporu� enou hodnotu  NN £ 0,05* ND. 

 

     V p� ílohách A a B je ji� zahrnut vliv trajektorií letu a jejich rozptyl� . Podle o� ekávání odklony 

trajektorií letu od prodlou�ené osy RWY a jejich ro zptyly ovliv	 ují tvar izofon pouze v hodnotách 

ekvivalentních hladin akustického tlaku ni�ších ne�  je hygienický limit. Limitní izofony a všechny 

izofony o hodnotách vyšších vesm� s zachovávají symetrický tvar podle prodlou�ené osy  RWY. 
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5.   NÁVRH OCHRANNÉHO HLUKOVÉHO PÁSMA LETIŠT �  PRAHA RUZYN�  

 

     Z funkce ochranného hlukového pásma vyplývá, � e hranice OHP by m� la vycházet z obálky 

limitních izofon LAeq D = 60 dB a LAeq N = 50 dB. O� ekává se, �e vn �  ochranného hlukového  

pásma budou bezpe� n�  dodr�eny hygienické limity hluku pro denní i no � ní dobu. 

 

     P�edlohou pro návrh hranice ochranného hlukového pásma letišt�  PRAHA RUZYN�  pro 

podmínky výhledového leteckého provozu na letišti PRAHA RUZYN�  po realizaci paralelní 

RWY 06R/24L a pro stav okolo roku 2020 je p�íloha C. Ta p�edstavuje obálku z limitních izofon 

ekvivalentních hladin akustického tlaku v denní (L limit D  = 60 dB) a no� ní (L limit N  = 50 dB) dob�  a 

obálky z izofon (L limit  + 5 dB) a (L limit  - 5 dB).  

 

     Návrh hranice ochranného hlukového pásma letišt�  PRAHA RUZYN�  se p�edkládá v  

mapové p�íloze D, v mapovém m�� ítku 1:25.000, hranice je vynesena � ervenou � arou. Jedná 

se o pracovní návrh, kde hranici tvo�í výrazné geografické prvky (silnice, vodní toky apod.), 

hranice významných pozemk� , p�ípadn�  spojnice významných bod�  v terénu (zem� pisné kóty, 

k� i�ovatky ap.). Tento zp � sob vedení hranice OHP byl vy�ádán v dob �  p�edkládání sou� asn�  

platného ochranného hlukového pásma LKPR a pln�  se osv� d� il. Je jím mo�no dosáhnout 

shody s územními plány obcí, hranice má povahu smluvní. 

 

     Návrh nové hranice OHP LKPR v p�íloze D vychází ze zásady, �e  

·  hranice OHP by m� la podle mo�nosti le�et uvnit �  varovné zóny, tj. v zón�  vymezené 

izofonami L limit  a (L limit  + 5 dB) 

·  hranice není umíst� na uvnit�  území vymezeného limitní izofonou L limit ; jedinou výjimku 

zatím tvo� í � ást hranice v území s p�evládajícími p�ílety na RWY 06L/24R v no� ní dob�  

(Suchdol, Roztoky); p�edpokládá se, �e dojde ke sní�ení po � tu pohyb�  v noci nejmén�  na 

doporu� ovanou úrove	  NN £ 0,05* ND 

·  v co mo�ná nejv � tší mí�e byla p�evzata hranice sou� asného ochranného hlukového pásma 

·  v návrhu nové hranice OHP se dodr�uje územní rezer va pro nejistoty numerického odhadu 

a pro zohledn� ní dalších vliv� , jako jsou mo�né odchylky ve vyu�ití dráhového sys tému, 

trajektorií letu apod. 

 

     V p� íloze D je rovn� � vyzna � ena hranice ji� vyhlášeného, sou � asn�  platného ochranného 

hlukového pásma LKPR pro sou� asnou konfiguraci dráhového systému (p�erušovaná zelená 

linie). 
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     Návrh hranice OHP LKPR v p�íloze D je jen jednou z mo�ných variant. Nejistoty v pr� b� zích 

izofon LAeq D a LAeq N  ve výchozích mapových podkladech (p�ílohy A a B) pro vzdálený � asový 

horizont roku 2020 jsou takového rázu, �e p �esn� jší prognóza hranice území, v n� m� ji� 

nebude dodr�en hygienický limit hluku z výhledového  leteckého provozu, je z principu pon� kud 

neur� itá. Také z toho d� vodu se navrhuje hranice smluvní, s dostate� nou územní rezervou.  

 

     P�edpokládá se, �e návrh ochranného hlukového pásma z  p�ílohy D bude vyu�it k jednání 

s ú� astníky územního �ízení o ochranném pásmu a bude v rámci navr�ených p ravidel 

upravován. P�edm� tem úprav z�ejm�  bude p�edevším zp�esn� ní vedení hranice OHP 

v intravilánech obcí, le�ících na okraji pásma.  Je  také vhodné po� ítat s tím, �e po zahájení a 

stabilizaci leteckého provozu s dvojicí paralelních drah m� �e dojít k úpravám leteckého provozu 

oproti p�edpoklad� m, a to m� �e vyvolat pot �ebu zm� n ve vedení hranice OHP. V takovém 

p�ípad�  bude ú� elné vyu�ít i m �� ení hluku. 

 

 

5.1   Návrh hranice stavební uzáv � ry  

 

     Uvnit�  navr�eného ochranného hlukového pásma letišt �  PRAHA RUZYN�  se vymezuje 

území, kde mohou ekvivalentní hladiny akustického tlaku pro hluk z leteckého provozu 

p�ekra� ovat hygienický limit hluku natolik, �e ochranu oby vatel v objektech pro trvalé obývání je 

obtí�né �ešit obvyklými prost�edky stavební akustiky. Pro toto území a pro vymezené typy 

objekt�  se doporu� uje provést územní opat�ení o stavební uzáv�� e; v p�íloze D je navr�ená 

hranice stavební uzáv� ry vynesena modrou � arou. 

 

     Pro návrh hranice stavení uzáv� ry se vychází z praxe, zavedené p� i definici ochranných 

pásem leteckých pozemních za�ízení (ochranná pásma se zákazem staveb apod.), 

definovaných v p�íslušných � ástech p�edpisu L 14 OP. Hranice se definuje obvodovými liniemi 

prostých geometrických plocha vzta�ených ke vzletov é a p� istávací dráze. 

 

     V návrhu hranice stavební uzáv� ry v okolí LKPR se respektují po� ty a charakter pohyb�  

(p�evládající vzlety, resp. p� istání letadel) v jednotlivých sm� rech dvojice paralelních RWY 

06R/L 24R/L.  Pro RWY 13/31 se z�ízení stavební uzáv� ry nenavrhuje.  

 

     Navr�ené hranice stavební uzáv � ry v okolí letišt�  PRAHA RUZYN�  se definují takto: 

·  hranice stavební uzáv� ry v území s p�evládajícím vlivem hluku z p� ílet�  (východn�  od 

LKPR) se stanoví ve tvaru obdélníka s podélnou osou toto�nou s prodlou�enou osou 
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RWY 06L/24R a RWY 06R/24L, v celkové ší�ce 600 m a délce 5.000 m, m�� ené od 

p�íletového prahu RWY 

·  hranice stavební uzáv� ry v území s p�evládajícím vlivem hluku z odlet�  (západn�  od 

LKPR) se stanoví ve tvaru rovnoramenného trojúhelníka s podélnou osou (výškou) 

toto�nou s prodlou�enou osou RWY 06L/24R a RWY 06R/ 24L, se základnou umíst� nou 

1.000 m p�ed odletovým prahem RWY, s rozm� ry: 

RWY 06L/24R:   výška trojúhelníka 6.000 m, celková ší�ka základny 2.000 m  

RWY 06R/24L:   výška trojúhelníka 4.000 m, celková ší�ka základny 1.000 m 

·  oba samostatné plošné útvary pro ka�dou z RWY se p ropojí p� ímkou vedenou z p� ilehlých 

roh�  obou útvar�  

·  z plochy takto definované stavební uzáv� ry se vyjímá území na pozemku letišt� . 

 

 

 

6. OPAT� ENÍ PRO SNÍ�ENÍ HLUKU Z VÝHLEDOVÉHO LETECKÉHO PROVO ZU 

 

     Provozovatel letišt�  PRAHA RUZYN�  - Letišt�  Praha s.p. - garantuje zavedení následujících 

opat�ení ke sní�ení hlukové zát � �e. Garance byla projednána v odborném orgánu 

provozovatele LKPR (záznam z jednání ze dne 23.3.2007) a je p�edlo�ena v písemné form � , 

její� kopie je sou � ástí hlukové studie [25]. Jedná se o tato opat�ení ke sní�ení hluku, vzta�ená 

na provoz po výstavb�  paralelní RWY 06R/24L LKPR. 

 

a) Omezení hluku z no� ního provozu:  

·  RWY 13/31 a RWY 06R/24L budou uzav�eny pro no� ní provoz, s výjimkou 

následujících p� ípad�  : 

- vzlety nebo p�istání z/na RWY 06R/24L budou mo�ná pouze v p �ípad� , �e RWY 

06L/24R je uzav�ena pro vzlety a p� istání 

- vzlety nebo p�istání z/na RWY 13/31 budou mo�ná pouze v p �ípad� , �e ob �  RWY 

06/24 jsou uzav�eny pro vzlety a p� istání nebo pokud to bude nutné z d� vodu 

bezpe� nosti letu 

·  do no� ního provozu LKPR budou p�ipoušt� na pouze letadla o MTOW do 100 t, 

vyhovující hlukové kategorii 1 a 2, resp. letadla o MTOW nad 100 t vyhovující hlukové 

kategorii 1 

·  rozsah leteckého provozu v no� ní dob�  bude vývojem nadále omezen v rozsahu ji� 

zavedené hlukové kvóty 
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·  letový provoz v no� ní dob�  bude plánován tak, aby nedošlo k p�ekro� ení zavedené 

hlukové kvóty 

·  motorové zkoušky v no� ní dob�  budou omezeny na nezbytné minimum a budou 

provád� ny pouze na motorovém stání s protihlukovým vybavením 

 

b) Preference drah pro vzlety a p� istání 

·  RWY 06L/24R bude primárn�  pou�ívána pro vzlety 

·  RWY 06R/24L bude primárn�  pou�ívána pro p � istání 

·  RWY 13/31 nebude za standardního provozu pro vzlety a p� istání pou�ívána 

·  vzlety a p� istání z a na  RWY 13/31 budou mo�né pouze v p �ípadech, kdy je bu
  RWY 

06L/24R nebo RWY 06R/24L uzav�ena pro vzlety a p� istání nebo pokud to bude nutné 

z d� vodu bezpe� nosti letu 

c) Standardní p�íletové a odletové trat�  (STAR a SID)  

·  budou stanoveny optimální trat�  pro p�ílety (STAR) a odlety (SID) dopravních letoun�  

s ohledem na hlukovou zát� � území se souvislou obytnou zástavbou, vybavené 

odpovídající naviga� ní podporou  

·  všechny IFR odlety budou provád� ny po odletových tratích SID a� do stanoveného 

bodu, kde se letadlo nachází v dostate� né výšce nad zemí 

·  v no� ních hodinách budou všechny IFR odlety provád� ny po SID a� do výstupního 

bodu z koncové �ízené oblasti TMA letišt�  

·  dodr�ování p �edepsaných trajektorií letu bude kontrolováno (track monitoring)  

 

d) Postupy pro vzlety a p� istání 

·  zp� sob provedení vzletu bude upraven podle moderních poznatk�  o protihlukových 

postupech  

·  postupy pro p� iblí�ení a p � istání budou stanoveny tak, aby letadla mohla sestoupit pod 

stanovenou výšku nad zemí a� po nalétnutí do osy dr áhy pro p� istání 

 

e) Pozemní operace letadel 

·  motorové zkoušky v jiném ne� volnob � �ném re�imu budou provád � ny pouze na 

stanovených motorových stáních 

·  motorové zkoušky v no� ní dob�  budou provád� ny pouze na motorových stáních 

s protihlukovým vybavením 

·  brzd� ní reverzací tahu v no� ní dob�  bude zcela zakázáno s výjimkou p�ípad� , kdy je 

to nutné z bezpe� nostních d� vod�  
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·  provoz pomocných energetických jednotek letadel (APU) bude povolen pouze na dobu 

nezbytn�  nutnou pro p� ipojení pozemního zdroje energie 

 

f) Technická opat�ení 

·  v rámci dostavby letišt�  bude vybudováno nové stání pro motorové zkoušky letadel, 

opat�ené protihlukovým vybavením, které zajistí dodr�ení  limit�  hluku z motorových 

zkoušek letadel v okolí LKPR v� etn�  zkoušek s vyvedením na maximální re�imy 

·  na letišti bude zaveden systém CDM (Collaborative Decision Making), který umo�ní 

p�esn� ji stanovit skute� ný � as odletu a tím optimalizovat okam�ik spušt � ní motor�  a 

minimalizovat dobu chodu motor�  na zemi 

 

g) Vyu�ití systému monitoringu hluku  

·  systém monitoringu hluku bude vyu�íván pro informo vání ve�ejnosti o hlukové zát� �i 

okolí, o dodr�ování podmínek ochranného hlukového p ásma a o ú� innosti 

protihlukových opat�ení 

·  systém monitoringu hluku a tratí letu bude vyu�ívá n k d� sledné kontrole dodr�ování  

p�edepsaných trajektorií letu a hlu� nosti 

·  po zahájení provozu na RWY 06R/24L bude po� et m�� icích stanic monitoringu hluku 

rozší�en a systém bude vyu�it pro optimální vyu�ití paral elních drah s ohledem na 

hlukovou zát� � území se souvislou obytnou zástavbou 

·  bude zajišt� na nezávislá kontrola v� cné správnosti provád� ní monitoringu hluku a 

trajektorií letu a výsledk�  m�� ení (pravd� podobn�  MD � R a ÚCL).  

 

 

7.   PODMÍNKY PLATNOSTI HLUKOVÝCH ZÓN A NÁVRHU OHP LETIŠT�   
      PRAHA  RUZYN�   
 

     Návrh ochranného hlukového pásma letišt�  PRAHA RUZYN�  a stavební uzáv� ry ztrácí 

funkci a platnost nejmén�  za t� chto podmínek: 

·  p� i pravidelném no� ním leteckém provozu  nad stanovený rozsah  

·  p� i pravidelných letech letoun�  po jiných ne� vymezených letových tratích (po vyho dnocení 

vlivu této zm� ny) 

·  p� i pravidelném a rozsáhlém leteckém provozu letoun�   v kategorii nad 240 t (po 

vyhodnocení vlivu této zm� ny) 

·  p� i zm� n�  hodnotících deskriptor� , hygienických limit�  hluku a podmínek pro jejich uplatn� ní 

·  p� i výrazném omezení leteckého provozu na letišti nebo na jednotlivých RWY 

·  p� i zásadních a trvalých zm� nách v dráhovém systému LKPR oproti p�edpokladu  
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·  p� i všech výrazn� jších odchylkách od uvedených výchozích p�edpoklad�  o leteckém 

provozu LKPR (po vyhodnocení vlivu této zm� ny). 

 
 
8.   KONTROLA PLATNOSTI OCHRANNÉHO HLUKOVÉHO PÁSMA 

 

     Ochranné hlukové pásmo letišt�  PRAHA RUZYN�  je odvozeno pro sm� rodatný letecký 

provoz v charakteristickém letovém dni v rozsahu, o� ekávaném kolem roku 2020. Objektivní 

kontrola platnosti ochranného hlukového pásma je mo�ná pouze ov �� ením hranice OHP 

m�� ením hluku, provedeným v souladu s Metodickým návodem pro m�� ení a hodnocení hluku 

z leteckého provozu [17]. V p�ípad�  v� tších zm� n v uspo�ádání leteckého provozu (nap�. 

odchylky ve vyu�ití sm � r�  RWY oproti p�edpoklad� m, jiné trajektorie letu, nové kategorie 

letadel, úpravy no� ního provozu aj.) je mo�né povést kontrolu té� výpo � tem.  

 

     Cílem kontroly je ov�� ení, zda p�i leteckém provozu v p�edepsaném období (6 m� síc�  

v letním období) byly dodr�eny podmínky, pro které bylo ochranné hlukové pásmo vyhlášeno. 

Vychází se ze statistických ukazatel�  o provozu ve sledovaném období a z m�� ených hodnot 

hluku, které umo�ní odvození výsledné hladiny akust ického tlaku v souladu s [17]. Doporu� uje 

se kontrolu provád� t v intervalech 2 a� 3 roky. Pro dlouhodobou kontro lu hranice ochranného 

hlukového pásma je vhodné vyu�ít i trvalé monitorov ání hluku.  

 
 
9.   NÁVRH RE�IM �  V OCHRANNÉM HLUKOVÉM PÁSMU 

 

     Ochranné hlukové pásmo letišt�  PRAHA RUZYN�  vymezuje území, na n� m� dosahuje hluk 

z leteckého provozu širokého rozmezí hodnot. V souladu s platnou legislativou se však uva�ují 

dopady hluku vzta�ené na delší (p � lro� ní) � asový interval, b� hem n� ho� se okam�ité nebo 

krátkodobé zát� �e zpr � m� r	 ují. I tak je rozp� tí ekvivalentních hladin akustického tlaku na území 

OHP zna� né.    

 

     Vzhledem k rezervám, aplikovaným v návrhu hranice ochranného hlukového pásma LKPR 

(p�íloha D), nebude z�ejm�  hygienický limit hluku z leteckého dovozu na � ásti území 

ochranného hlukového pásma dosahován. Existují však i velké plochy s prokázaným 

p�ekro� ením limitu, n� kde i významným. Na celém území OHP je tedy jednozna� ný a trvale 

platný výrok o p�ekro� ení nebo dodr�ení hygienického limitu hluku z letec kého provozu zcela 

nedosa�itelný. Krom �  toho neexistuje legislativn�  podlo�ené oprávn � ní diferencovat vyu�ití 

území nebo staveb podle jejich citlivosti v�� i hluku; hygienický limit hluku je universáln�  platný 

pro chrán� ný venkovní prostor a pro chrán� ný venkovní prostor staveb.  
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     Z t� chto d� vod�  je ú� elné vymezit vlastní zp� sob jak tuto reálnou situaci �ešit a naplnit tak 

deklarovanou funkci ochranného hlukového pásma. Jedná se o zamýšlený soubor opat�ení, 

kterým se  vymezuje zp� sob vyu�ití území ochranného hlukového pásma a zp �es	 ují se 

podmínky pro rozhodování o umíst� ní staveb.  

 

     Vycházíme z t� chto principiálních stanovisek: 

a) Strategické územní plánování, do kterého jako podklad vstupuje i ochranné hlukové 

pásmo letišt� , nem� �e p � ipustit nár� st po� tu obyvatel trvale vystavených hluku z leteckého 

provozu. 

b) Je ne�ádoucí do území, zatí�eného hlukem z letec kého provozu, umís�ovat funk� ní 

plochy, které si p� irozen�  generují vlastní akustické prost�edí o hodnotách ni�ších ne� je 

specifický hluk z leteckého provozu. 

c) Pokud není hygienický limit hluku z leteckého provozu pro chrán� ný venkovní prostor 

staveb významn�  p�ekro� en, je mo�né p �ipustit individuální výstavbu s podmínkou 

souhlasného vyjád�ení p�íslušných orgán�  a p� i dodr�ení hygienického limitu hluku 

v chrán� ném vnit�ním prostoru staveb.  

 

     Na území ochranného hlukového pásma letišt�  PRAHA RUZYN�  se doporu� ují tato 

re�imová opat �ení: 

a) úplné vylou� ení výstavby v� tších sídelních celk�  na celém území OHP LKPR 

b) výstavbu a rozsáhlou rekonstrukci bytových a rodinných dom� , staveb pro školní a 

p�edškolní výchovu a pro zdravotní a sociální ú� ely, jako� i funk � n�  obdobných staveb, 

podmínit souhlasem provozovatele letišt�  (LP s.p.) a místn�  p�íslušného orgánu ochrany 

ve�ejného zdraví; tolerantn� jší p�ístup lze uplatnit v blízkosti hranice OHP LKPR 

c) souhlasné stanovisko k výstavb�  je mo�né poskytnout po ov �� ení, �e p �ekro� ení 

hygienického limitu hluku z leteckého provozu v dané lokalit�  je málo významné (do 5 dB), 

nebude se zvyšovat v d� sledku o� ekávaných zm� n v leteckém provozu a stavebník se 

zavá�e, �e provede pot �ebná opat�ení pro dodr�ení hygienického limitu hluku v chrán � ném 

vnit�ním prostoru stavby; benevolentní p� ístup se nedoporu� uje v okolí RWY a trajektorií 

pro p�ílety a odlety letadel (v blízkosti prodlou�ené osy  obou RWY), kde se mohou 

projevovat prom� nné vlivy ší�ení hluku, hluk ze stacionárních zdroj�  na letišti apod. 

d) stavby, které nejsou uvedeny v bodu b), a na které se nevztahuje hygienický limit hluku, je 

mo�no realizovat se souhlasem provozovatele letišt �  (LP s.p.); jedná se nap�. o  

komunikace, parkovišt� , obchodní, skladové a výrobní prostory, sportovišt�  pro motorové 

a kolektivní sporty a funk� n�  obdobné stavby. 
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      Na území se stavební uzáv� rou se doporu� ují tato re�imová opat �ení: 

a) úplný zákaz výstavby bytových a rodinných dom� , staveb pro školní a p�edškolní výchovu 

a pro zdravotní a sociální ú� ely, jako� i funk � n�  obdobných staveb 

b) úplný zákaz výstavby objekt�  ur� ených k p�echodnému bydlení (hotely, motely, kempy 

apod.), zákaz vyu�ití území k rekrea � ním ú� el� m (zahrádká�ské kolonie, parky, h� išt�  a 

sportovní haly pro individuální sporty, zábavní parky a funk� n�  obdobné prostory) 

c) výstavbu komunikací, parkoviš� , obchodních, skladových a výrobních prostor podmínit 

souhlasem  provozovatele letišt�  (LP s.p.) a místn�  p� íslušným orgánem ochrany 

ve�ejného zdraví. 

 
 
 10.   ZÁV� RE� NÝ KOMENTÁ�  

 

     Ú� elem ochranného hlukového pásma je regulovat vyu�it í území v okolí letišt� , p� sobit na 

sni�ování po � tu osob vystavených nadm� rnému hluku z leteckého provozu a chránit zájmy 

letišt�  p�ed neuvá�enou výstavbou v blízkém okolí a p �ed rizikem budoucích konflikt� .  

      

     Ochranné hlukové pásmo letišt�  PRAHA RUZYN�  je navr�eno tak, aby dlouhodob �  plnilo 

tyto cíle, nebylo citlivé na zm� ny v leteckém provozu a zárove	  umo�nilo optimální vyu�ití 

rozsáhlého území ochranného pásma.  Cílem je  dosa� ení stabilního prost�edí pro rozvoj území 

i rozvoj letišt�  a leteckého provozu.       

 

     Pro hluk ze stacionárních zdroj�  na letišti (p�evá�n �  motorové zkoušky letadel, ale té� hluk 

z dalších zdroj�  na letišti) platí jiný re�im (jiné hygienické limi ty, mo�nost ud � lení � asov�  

omezené výjimky aj.) ne� pro hluk z leteckého provo zu. Z toho d� vodu se do p�edkládaného 

návrhu ochranného hlukového pásma LKPR hluk ze stacionárních zdroj�  na letišti nezahrnuje. 

P�edpokládá se však, �e d � íve ne� bude dokon � ena výstavba nové RWY 06R/24L, bude 

vybudováno nové motorové stání vybavené protihlukovými prost�edky, které zajistí dodr�ení 

hygienických limit�  hluku ze stacionárních zdroj�  (jmenovit�  z motorových zkoušek letadel) 

v okolí LKPR, v� etn�  zkoušek letadel s vyvedením na maximální re�imy ch odu. 

 

     Pro dobrou funkci OHP je d� le�itá kontrola dodr�ování hranice pásma. V náhradu  za 

nevyhovující systém pr� b� �ného monitorování hluku z leteckého provozu na let išti PRAHA 

RUZYN� , jeho� provoz byl ji� ukon � en, bude uveden do provozu nový systém monitorování 

hluku a trajektorií letu a pou�íván ke kontrole dod r�ování hranice OHP LKPR, p �edepsaných 

trajektorií letu a stanovených hladin akustického tlaku v citlivých lokalitách. P�ed zahájením 
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provozu na nové RWY 06R/24L bude systém monitorování hluku dopln� n o stanice, 

zabezpe� ující kompletní kontrolu hluku z provozu na všech drahách letišt�  PRAHA RUZYN� .  
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