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T/Z-209/07 LKPR s paralelni RWY — hlukové zény a navrh OHP

SOUHRN

Tato zprava p edklada navrh nového ochranného hlukového pasma mezinarodniho letist
PRAHA RUZYN pro letecky provoz, zahdjeny po realizaci zdm ru vystavby paralelni RWY
06R/24L.

Navrh je odvozen pro letecky provoz s dvojici paralelnich vzletovych a p istavacich drah
06R/L 24R/L a se stavajici RWY 13/31 a vychazi z p edpoklad vyhledového leteckého provozu
v horizontu okolo roku 2020, s po tem asi 275 tisic pohyb letadel za rok.

Navr ené ochranné hlukové pasmo letist PRAHA RUZYN odpovid4 legislativ platné po
novelizaci zakona . 258/2000 Sbh. (v plathém zn ni) a po vydani na izeni viady . 148/2006 na
ochranu zdravi p ed nep iznivymi U inky hluku, jim se m ni hygienicky limit hluku z leteckého
provozu a definice sm rodatného leteckého provozu pro jeho uplatn ni. Navrh vychazi z izofon
hluku z leteckého provozu v denni a no ni dob , vypo tenych pro garantované podminky
leteckého provozu o ekavaného v roce 2020. Navr ené hranice ochranného hlukového pasma
se dokladaji v_mapové p iloze D. P edpoklada se, e tento pracovni navrh bude slouit jako
vychozi podklad k jednani o smluvni hranici ochranného pasma.

Uvnit ochranného hlukového pasma se vymezuje zéna s hlukovou zat i, kdy ochranu
obyvatel nelze eSit obvyklymi prost edky stavebni akustiky. Doporu uje se v této zon uplatnit
GUzemni opat eni o stavebni uzav e pro objekty, ur ené k trvalému obyvani a pro dalsi citlivé
objekty.

Dale se dokladaji provozni omezeni pro snieni hluku z vyhledového leteckého provozu
schvalend provozovatelem letist PRAHA RUZYN , navrhuje se zp sob kontroly platnosti
hranic ochranného hlukového pasma a navrhuji se re imova opat eni v ochranném hlukovém
pasmu, ktera by regulovala vyu iti Gzemi ochranného pasma.

Zprava navazuje na hlukovou studii TECHSON . T-Z-208/07, vypracovanou k posouzeni
vlivu vystavby paralelni RWY 06R/24L letist PRAHA RUZYN na ivotni prost edi v ramci
projednani EIA podle zakona . 100/2001 Sb. (v platném zn ni). Tato zprava byla vypracovana
na zaklad objednavky zpracovatele dokumentace EIA (ECO-ENVI-CONSULT) . 26/2006 ze
dne 01.08.2006.

Ing. Ji i Sulc CSc - TECHSON
Nad zame kem 15
150 00 Praha 5
TEL.: 257 216 227

607 939 780, 774 939 780
e-mail: jiri.sulc@cmail.cz
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1. UVOD

Z&m r vyhlasit ochranné hlukové pasmo letist PRAHA RUZYN (pou ivAme té kédové
ozna eni LKPR) pochazi z roku 1995. Jeho cilem bylo od samého po atku p isp t

k zajist ni shody ve vyu iti Gzemi v okoli letiSt prost edky tzemniho planovani

k zabezpe eni ochrany obyvatel p ed 0 inky nadm rného hluku technickymi, organiza nimi

a provoznimi prost edky

k vymezeni Uzemi s nadm rnym hlukem z leteckého provozu pro uplatn ni vhodnych

zvukoizola nich opat eni na citlivych objektech a pravidel koexistence mezi letist m a jeho

blizkym okolim.

Tyto cile sou asné ochranné hlukové pasmo beze zbytku splinilo.

Prvni navrh ochranného hlukového pasma (OHP) letist PRAHA RUZYN [1] byl
vypracovan v roce 1996, po ad dprav byl 2. navrh OHP [2] p ipraven k vyhlaSeni tzemniho
rozhodnuti. Jednani nebyla zpo &tku Usp 3n4, proto byly vypracovany dva samostatné navrhy
OHP [3,4]. Ochranné hlukové pasmo letist PRAHA RUZYN bylo na Uzemi hl.m. Prahy
vyhlaseno k 3.7.1998 Gzemnim rozhodnutim OUR Magistratu hl. m. Prahy j. 127080/98.

Kompetenci k tzemnimu izeni ve v ci vyhlaSeni OHP, le iciho na Uzemi dvou okres
st edo eského kraje (Praha-zapad, Kladno), byl v ijnu 2000 zmocn n stavebni U ad v Hostivici
ktery rozhodl, e navrhy na vyhlaSeni OHP LKPR je t eba p edkladat postupn po jednotlivych
obcich. V létech 2001 a 2003 byly stavebnimu 0 adu v Hostivici p edkladany navrhy na
z izeni OHP pro obce leici na Uzemi okres Praha-zapad a Kladno. VSechna po adovana
Uzemni rozhodnuti o OHP LKPR byla ji vydana.

V obdobi let 2000 a 2006 doslo k n kolika Upravam legislativy na ochranu zdravi p ed
nep iznivymi U inky hluku, kterymi se zm nily povinné akustické deskriptory pro vyjad eni hluku
Z leteckého provozu a hlukové limity. Dopady t chto zm n na ji vyhlaSené a k vyhlaSeni

p ipravené OHP LKPR byly v dy podrobn ov eny [5,6,7].

Zam r vybudovat paralelni RWY 06R/24L vnasi vyznamné zm ny do uspo adani letového
provozu a stim souvisi i zm ny v hlukové zat i okoli letist PRAHA RUZYN . Dalsi
vyznamnou zm nou je novela legislativy na ochranu p ed hlukem z roku 2006 a v neposledni
ad je nutné pihliet i ko ekavanému néar stu vykon letist PRAHA RUZYN v p iStim

desetileti. Stavajici ochranné hlukové pasmo LKPR bude tudi vy adovat pom rn rozsahlé

Gpravy.
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Podn tem ke zpracovani navrhu nového ochranného hlukového pasma relativn dlouhou
dobu p ed zah&jenim provozu na nové paraleini RWY 06R/24L je po adavek doplnit soubor
podklad k Uzemnimu izeni o ndvrh OHP LKPR, jak to po aduje novela stav ebniho z&kona.
Krom toho, ze zkuSenosti s vyhlaSovanim sou asn platného ochranného pasma vime, e

proces Uzemniho izeni k ochrannému pasmu m e byt pom rn zdlouhavy.

Navrh ochranného hlukového pasma letist PRAHA RUZYN , p edkladany touto studii, je
prvnim (pracovnim) podkladem kjednani o vedeni nové hranice OHP a o reimovych
opat enich v pasmu, ktera maji za cil dosahnout shodu mezi vSemi subjekty zU astn nymi

v Uzemnim izeni.

2. OCHRANNE HLUKOVE PASMO: ODVOZENI A FUNKCE

2.1 VSeobecn

Vznik ochranného hlukového pasma eSi 8 31 odst. 2) zakona 257/2000 Sb. [8] (v platném
zn ni). Ochranné hlukové pasmo letist se z izuje Uzemnim rozhodnutim o ochranném pasmu
(8 77 a nasledujici stavebniho zakona . 183/2006 Sb. [9], v platném zn ni), a jeho U elem je
chranit stavbu (letist ) p ed negativnimi vlivy okoli a chranit okoli letist p ed negativnimi U inky
leteckého provozu zejména v p ipadech, kdy letecky provoz p ekra uje svymi negativnimi vlivy
hygienické limity hluku z leteckého provozu, stanovené v § 11 odst. (1) na izeni viady
148/2006 Sb. [10].

P ekro eni hygienického limitu hluku z leteckého provozu pro chran ny venkovni
prostor, stanoveného v 8 11 odst. (1) na izeni vlady . 148/2006 Sb. [10], nelze eSit vyjimkou
(viz 8 31, odst.1) zdkona . 258/2000 Sb. [8] v platném zn ni). Opat enim, kterym se eSi
p ekro eni hygienickych limit hluku z leteckého provozu, je vyhlaSeni tzemniho rozhodnuti o
ochranném hlukovém pasmu (OHP). Na Uzemi uvnit ochranného hlukového pasma letist |,
vyhlaSeného Gzemnim rozhodnutim p isluSného spravniho U adu, tedy mohou byt hygienické

limity hluku p ekro eny.
V izeni o umist ni stavby uklada zdkon . 183/2006 Sb. [9] povinnost podat zdrove adost

0 z izeni ochranného hlukového pasma. Uzemni rozhodnuti o ochranném pasmu lze vydat

samostatn nebo nasledn po umist ni stavby.
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Pokud by hluk v ochranném hlukovém pasmu nebo jeho 4&sti p esahoval hodnoty, kdy
ochranu obyvatel nelze eSit obvyklymi prost edky stavebni akustiky, m e se ukazat pot eba

Uzemniho opat eni o stavebni uzdv e (8 97 stavebniho zakona).

Sou asn platné tzemni rozhodnuti o ochranném hlukovém pasmu letist PRAHA RUZYN
plati po dobu trvani stavby a Ize je bu zruSit nebo zm nit (§ 94 stavebniho z&kona). Proto e se
po rozSi eni drdhového systému LKPR o paralelni RWY 06R/24L zm ni podminky pouze na

asti uzemi, bude z efm moné provést pouze zm nu p vodniho Uzemniho rozhodnuti o

ochranném pasmu.

2.2 Pou ité podklady

Udaje o letisti PRAHA RUZYN a jeho p ipravovaném rozvoji, o sou asném a vyhledovém
leteckém provozu a dalSi po adované informace jsou erpany zt chto podklad , které poskytl
zadavatel dokumentace EIA a OHP (LETIST PRAHA s.p.):

Letecka informa ni p iru ka AIP CR, AD 2, LKPR — PRAHA/RUZYN [11]

Vyhledova studie letist PRAHA RUZYN . NIKODEM & PARTNER. Aktualizace — prosinec

2003 [12]

Vzletova a p istavaci draha RWY 06R/24L letist PRAHA RUZYN . Studie vystavby.

NIKODEM & PARTNER, leden 2004 [13]

Paralelni RWY 06R/24L letist PRAHA RUZYN . Dokumentace k UR. NIKODEM &

PARTNER, kv ten 2005 [14]

Vychozi Udaje pro zpracovani hlukové studie letist PRAHA RUZYN s paralelni RWY

06R/24L. Podklad pro projednani E.I.LA zam ru vystavby paralelni RWY 06R/24L. Dotaznik

TECHSON vypin ny LP s.p., 29.08.2006 [15]

Navrh organizace letového provozu na paralelnich drahach 06 R/L — 24 R/L. LP R,

srpen 2006 [16]

etné dopl ujici podklady poskytované zadavatelem a etna Ustni sd leni.

Veskeré pou ité podklady pokladame za vychozi podklady o vyhledovém leteckém provozu

pro vypo et hluku, garantované zadavatelem dokumentace EIA (LetiSt Praha s.p.).

2.3 P edepsané akustické deskriptory a limity

Na izeni vidady R . 148/2006 Sbh. [10], kterym se stanovi hygienické limity a zp sob

hodnoceni hluku, a nasledny p edpis niSi pravni vahy [17], respektuji zm ny v posuzovani
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hluku z leteckého provozu, jak je prosazuji sm rnice Evropského spole enstvi. Za hluk

z leteckého provozu se pokladaji pouze hlukové udalosti, které ovliv uji ivotni prost edi

v blizkém a SirSim okoli letiSt , a jsou vyvolany p ilety a odlety letadel. VeSkeré pozemni
operace letadel jako jsou nap . motorové zkousky, hluk vyvolany dalSimi zdroji na letisti apod.,

se hodnoti jako hluk v chrdn ném venkovnim prostoru ze stacionarniho zdroje. To umo uje

diferencovat hygienické limity hluku s p ihlédnutim k povaze hluku, druhu chran ného prostoru
a p edeviim je vyu it jako prost edek natlaku na jeho regulaci technickymi a organiza nimi

prost edky.

Po 1. ervnu 2006, kdy nabylo U innosti na izeni vlady . 148/2006 Sb. [10], je nutné tyto
nové podminky respektovat i v hlukovych studiich a v navrhu ochranného hlukového pasma

letiSt . P i zpracovani tohoto navrhu OHP LKPR vychdzime z t chto po adavk

a) Naizeni viady R . 148/2006 Sb. [10], 811 odst. (1), p edepisuje pro vyjad eni a
hodnoceni hluku v chrdn ném venkovnim prostoru a chran ném venkovnim prostoru staveb,

vyvolaného leteckym provozem, ekvivalentni hladinu akustického tlaku Laeq v v dB, ktera se

stanovi pro celou denni dobu (T = 16 hodin, 06:00 — 22:00 hodin, zde ji ozna ujeme jako Laeqp)

a pro celou no ni dobu (T = 8 hodin, 22:00 — 06:00 hodin, zde ji ozna ujeme jako Laegn)-

Hygienicky limit pro hluk z leteckého provozu se vztahuje na charakteristicky letovy den a
podle na izeni vlddy R .148/2006 Sb. [10], 811 odst. (6) se stanovi na:

Laego = 60 dB pro celou denni dobu

Laegn = 50 dB pro celou no ni dobu.

Podminky sm rodatného leteckého provozu v charakteristickém letovém dni, na ktery se

novy hygienicky limit vztahuje, na izeni vlady nedefinuje, stanovi je Metodicky navod [17].

Vyklad pojmu ,charakteristicky letovy den“ poskytuje Metodicky navod pro m eni a

hodnoceni hluku z leteckého provozu [17] v tomto zn ni:

~.Charakteristickym letovym dnem se rozumi pr m rny letovy den s po tem N pohyb (vzlet
a pistani) vSech letadel vpr b hu jednoho dne, odvozenym jako pr m rna hodnota
z celkového po tu pohyb za Sest po sob nasledujicich m sic v letnim obdobi (kv ten a
ijen) ve v8ech provoznich sm rech vzletovych a p istavacich drah. Odd luje se po et pohyb
Np Vv denni (06:00 — 22:00) a Ny v no nidob (22:00 — 06:00), N = Np + Ny.

Hygienicky limit hluku z leteckého provozu se vztahuje k pom rnému po tu pohyb (vzlet a
p istani) p ipadajicich v denni, resp. no ni dob charakteristického letového dne na jednotlivé
sm ry vzletovych a p istavacich drah, p i zachovani sm rodatné skladby letadel v danych
sm rech vzletovych a p istdvacich drah. Podminky no niho leteckého provozu mohou
respektovat skladbu letadel v no nim provozu, upravenou p edpisem.”
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Hygienické limity hluku z leteckého provozu nyni neodliSuji zp sob vyu iti Gzemi nebo druh
chrdn ného objektu, jak tomu bylo v minulosti. Z toho d vodu neexistuje legislativn podlo ené
opravn ni diferencovat podminky v ochranném hlukovém pasmu a navrhovat re imova opat eni

podle vyu iti Gzemi nebo staveb.

b) Hluk vyvolany motorovymi zkouSkami letadel, chodem pomocnych energetickych jednotek

a dalSimi zdroji hluku na letisti se hodnoti jako hluk ze stacionérniho zdroje a nespada pod limit

hluku z leteckého provozu. Hluk v chran ném venkovnim prostoru a chran ném venkovnim
prostoru staveb se podle 811 odst. (1) na izeni vlady R [10] vyjad uje rovn ekvivalentni
hladinu akustického tlaku Laeq + v dB, pi em za interval T se stanovi 8 souvislych na sebe

navazujicich nejhlu n jSich hodin v denni dob a nejhlu n jSi 1 hodina v noci.

Hygienicky limit se podle na izeni vilady R . 148/2006 Sb. [10], 811 odst. (4) stanovi na
Laeqt = 50 dB pro denni dobu
Laeqt =40 dB pro no ni dobu.

Na tuto hlukovou zat lze poskytnout asov omezenou vyjimku.

Poznamky:
1. Pojem ,chran ny venkovni prostor* je definovan zakonem . 258/2000 Sb. [8] v platném zn ni jako

nezastav né pozemky uivané krekreaci, sportu, Ié eni a vyuce, svyjimkou lesnich a
zem d Iskych pozemk takto definovanych v katastr nemovitosti, a venkovnich pracovis .

2. ,Rekreace" zahrnuje i uivani pozemku na zaklad vlastnického, ndjemniho nebo podnajemniho
prava k bytovému nebo rodinného domu.

3. Pojem ,chrdn ny venkovni prostor staveb“ definuje zakon jako prostor do 2 m okolo bytovych a
rodinnych dom , staveb pro Skolni a p edSkolni vychovu a pro zdravotni a socialni U ely, jako i
funk n obdobnych staveb.

2.4 Vyjad eni hluku z leteckého provozu

Hluk z leteckého provozu p edstavuje sled hlukovych udalosti, vyvolanych p ilety (ARR) a

odlety (DEP) letadel b hem intervalu T. Popisuje jej soubor izofon ekvivalentnich hladin
akustického tlaku pro celodenni (T = 16 hodin, 06:00 — 22:00) nebo celono ni (T = 8 hodin,
22:00 - 06:00) interval T. Izofony se odvozuji pro podminky sm rodatného leteckého provozu
b hem charakteristického letového dne a pro obvyklé (jmenovité) drahy letu, s p ipadnym
zahrnutim rozptyl realnych trajektorii letu. Vysledné izofony Laeq o @ Laeq n S€ prezentuji v

mapovém podkladu vhodného m itka.

Odvozeni a dolo eni hluku z leteckého provozu, stanoveného vypo tem, se zde idi

Metodickym navodem pro m eni a hodnoceni hluku z leteckého provozu [17] a je ve shod s
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SN ISO 1996 [18]. N které dil i praktiky a postupy se p ebiraji z aktualnich podklad

mezinarodnich organizaci [19,20], prosazovanych Evropskym spole enstvim.

P i vypo tu hluku z vyhledového leteckého provozu LKPR pouivame v této zprav tyto

numerické modely:

a) CADNA (DatAkustik GmbH, viz www.datakustik.de) [21]

Siroce rozsi eny softwarovy produkt pro predikci hluku prost edi, uznavany zejména ve
stdtech EU. Jeden zmodul je ur en pro vypo et hluku zleteckého provozu, umo uje
hodnoceni podle mezinarodnich i narodnich p edpis a podle sm rnic EU [19,20].

b) INM verze 6.0 (FAA, USA) [22]

StarSi model vyhradn pro vypo et hluku letadel a leteckého provozu s bohatou databazi
letadel. U ivd se hlavn v USA a u n kterych systém monitorovani hluku. Diky mimo adn
nizké cen je rozsi en i ve statech EU.

c) LETZONY (TECHSON) [23]

StarSi softwarovy produkt, spolehlivy a ov eny, pouivany pro tvorbu v tSiny hlukovych
studii letiS v R. V sou asné dob je pro prace velkého rozsahu pon kud t kopadny. V roce
2001 byl doporu en MZ R a MP R pro zpracovani hlukovych studii a navrh ochrannych
hlukovych pasem podle zédkona . 258/2000 Sb. [8] a studii pro pot eby dokumentace EIA podle
zdkona . 100/2001 Sh. [24].

P i vypo tu hluku z vyhledového leteckého provozu se uplat uji tato zjednoduSeni:

uva uje se standardni utva eni vySkové atmosféry podle MSA

p edpoklada se rovinny povrch zem s nizkym sou initelem odrazu

mistni topografie a sezdnni a jiné vlivy, p sobici na utva eni hlukového pole na zemi, se
do vypo tu nezahrnuji

jednotlivé lety vrtulnik a letadel vSeobecného letectvi po trajektoriich, které se odliSuji od
jmenovitych drah letu vyu ivanych dopravnimi letoun y, se do vypo tu nezahrnuji

pozemni operace letadel, které nejsou pokladany za sou ast leteckého provozu a které

postihuji pouze bli §i okoli letiSt , se do vypo tu nezahrnuiji.

P i modelovani hluku z vyhledového leteckého provozu uva ujeme tyto zakladni nejistoty:
a) nejistoty vstup
b) nejistoty vystup
Uvedené nejistoty jsou vzajemn provazany, k jednotlivym oblastem lze uvést jen tyto obecn

formulované poznatky:

Ad a) Nejistota odhadu vstupnich dat pro vyhledovy letecky provoz roste tim vice, im je
asovy horizont pro vypo et vzdalen jSi. Kvalifikované odhady vyhledového provozu vychéazeji

z dynamiky rozvoje leteckého provozu v evropském regionu, zahrnuji ekonomické a jiné
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prognozy a jak se ukazuje, jsou pom rn p esné. Za p edpokladu stabilniho vyvoje m eme
pro rok 2020 realn uvaovat odchylku od skute nosti v adu nejvyse +15 %. Odchylka vSak
m e bytv tSi, nap . zd vodu silnych konkuren nich vliv v regionu, ekonomickych problém

vyznamnych leteckych p epravc , globalnich problém aj.

Stanoveni vychozich podklad pro vypo et hluku z vyhledového leteckého provozu LKPR

doprovazi nejistota odhadu asi v tomto rozmezi:

celkové parametry leteckého provozu +10 %
pr m rné provozni vyu iti sm ru RWY +15%
charakteristicka skladba leteckého provozu + 10 %.

Prvni dva body ovliv uji odhad po tu pohyb ; rozmezi + 25 % odpovida nejistota vysledku
asi 1,2 dB. Charakteristicka skladba provozu ovlivni st edni hladinu zvukové expozice flotily
letadel vyu ivajici slu eb LKPR; nejistota v odhadu skladby provozu m e ovlivnit vysledek
v adu okolo 1 a 2 dB.

Ad b) Odhad nejistot vystup je ztien tim, e nejsou k dispozici v rohodna kontrolni data.
Nejistotu odezvy modelu na nep esn zadavané nomindlni drahy letu a na bo ni (a také
vertikalni) rozptyly trajektorii letu nelze z dostupnych podklad spolehliv stanovit. Odchylka od
validni polohy nominalni drdhy letu znamené odpovidajici posun systému izofon v Gzemi, avSak
kontrolni informace o validni poloze budouci drdhy letu nejsou k dispozici. Nejistota vystupu je
v tomto ohledu dosti vysoka a roste se vzdalenosti od letiSt . To se vSak prakticky dotyk& pouze
ni Sich drovni hluku, které se obvykle v grafické a ni jiné form nezobrazuji. Pokud se omezime
pouze na interval hodnot okolo hygienického limitu hluku a vySSich, neni nutné se timto typem
nejistoty zabyvat. Krom toho Ize realn p edpokladat, e dodr ovani p edepsanych trajektorii

letu bude ve vyhledovém provozu d sledn kontrolovano (track monitoring).

2.5 0Odvozeni izofon hluku z leteckého provozu

P i vypo tu izofon ekvivalentnich hladin akustického tlaku Laeqp @ Laeqn S€ jako vychozi data
zakladaji tyto parametry:

jmenovité drahy letu (po jednotlivych definovanych segmentech) spolu s p edpokladanymi

rozptyly trajektorii v jednotlivych segmentech

po ty pohyb letadel (ARR, DEP) po jednotlivych jmenovitych drdh&ch letu b hem

charakteristického letového dne, odd len pro denni a no ni dobu, a len né podle

uva ovanych kategorii letadel.
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Zadané nomindlni drahy letu se shrnuji v kap. 3 této zpravy, detaily zadani dat pro vypo et
izofon jsou vysledkem po ita ového zpracovani vychozich podklad . Zadani pro vypo et
p edstavuje pom rn obséhly soubor dat, ktera jsou uloena v archivu TECHSON a jsou
zadavateli k nahlédnuti. Zde se uvadi jen z&kladni udaje o celkovém leteckém provozu a o

parametrech charakteristického letového dne.

3. VYCHOZI PODMINKY PRO VYPO ET HLUKOVYCH ZON A PRO NAVRH
OCHRANNEHO HLUKOVEHO PASMA LETIST PRAHA RUZYN

3.1 Situace

Ve ejné mezinarodni letist PRAHA RUZYN leiv nadmo ské vySce 380 m na Uzemi hl. m.
Prahy, na jeho severozdpadnim okraji, v mirn zvin né a v hust osidlené krajin . Blizké okoli
letiSt je mono charakterizovat p evAn jako zénu bez bydleni s pr myslovymi podniky,
nékupnimi centry, sklady apod. a s hustou siti pozemnich komunikaci. Sirsi okoli letist
s vyznamn jSimi dopady hluku z leteckého provozu zasahuje hust osidlenou ast hl. m. Prahy

a ast St edo eského kraje s etnymi men3imi sidly.

Poznamky:

1. Blizkym okolim letist se zde rozumi Gzemi, ovlivn né hlukem z provozu na letisti (vzlety, p istani,
motorové zkousSky letadel, p ipadn té dalSi pozemni operace letadel). Hygienické lim ity hluku
z leteckého provozu pro chran ny venkovni prostor a chrdn ny venkovni prostor staveb jsou zde
p ekra ovany.

2. Sirsi okoli letist je ovlivn no hlukem od p elet letadel po vzletu a p i p ibli eni. Hluk od pohyb
letadel zde tvo i vyznamnou slo ku v hlukové zat i prost edi, hygienické limity hluku pro chran ny
venkovni prostor a chran ny venkovni prostor staveb jsou p ekra ovany pouze na asti Gzemi,
zpravidla v okoli prodlou ené osy vzletovych a p istavacich drah.

3. Ve vzdaleném okoli letist jednotlivé hlukové udalosti, vyvolané p elety letadel, nevybo uji
z obvyklého hluku pozadi, specificky hluk z leteckého provozu v tSinou nedosahuje hygienickych
limit hluku pro chran ny venkovni prostor a chran ny venkovni prostor staveb a obvykle je pod
limitni Grovni.

Provozovatelem letist PRAHA RUZYN je Letist Praha s.p. Provozni doba letist je
nep etrita, veskeré slu by se poskytuji rovn  nep etrit . Nejvyznamn jSim u ivatelem letist
PRAHA RUZYN je nérodni letecky p epravce eské aerolinie, a.s. ( SA, dopravni lety
proudovymi a vrtulovymi letouny r znych typ ), TRAVEL SERVICE, a.s. (charterové a
nizkorozpo tové lety), Armada eské republiky (A R, zaji$ uje p edevSim viadni lety), Policie

R (P R, provoz vrtulnik zachranné sluby) a letecké spole nosti cizich stat . Mélo

vyznamné jsou lety soukromych viastnik letadel vSeobecného letectvi
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3.2 Drahovy systém a nominalni drahy letu

Uva uje se stav po dostavb nové vzletové a p istavaci drahy 06R/24L podle studie [14].

Nova paralelni RWY 06R/24L je situovana jin od stavajici RWY 06/24, s osovou vzdalenosti
obou drah 1525 m.

Po realizaci zam ru bude drahovy systém letist PRAHA RUZYN p edstavovat:

stavajici vzletova a p istavaci drdha 06L/24R (3.715x45 m, beton), s mo no sti prodlou eni
zdpadnim sm rem a na délku 4.000 m

nova paralelni vzletova a p istavaci draha 06R/24L (3.550x45 m, beton)

stavajici vzletova a p istavaci draha 13/31 (3250x45 m, beton)

poji d ci drédhy, manipula ni a odstavné plochy aj.

Paralelni vzletové a p istavaci drahy 06L/24R a 06R/24L umo ni plnohodnotny provoz
letadel vSech kategorii. Draha 13/31 bude rovn vybavena, avSak p edpoklada se, e pro ni
budou uplatn na provozni omezeni kter& umoni jeji vyuiti pouze pi mimo adnych
pov trnostnich podminkach. P vodni RWY 04/22 ma byt vy azena z provozu. Situovani

vzletovych a p istavacich drah letist PRAHA RUZYN po realizaci zam ru vystavby paralelni
RWY 06R/24L je schematicky uvedeno na obr. 1.

Obr. 1 Situovani vzletovych a p istavacich drah letist PRAHA RUZYN s RWY 06R/24L
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Standardni trat pro odlety letadel v okoli letist PRAHA RUZYN nejsou dosud s kone nou
platnosti stanoveny. Pro U ely této studie se uvauje p edb na podoba SID a RNAV SID,
poskytnuta v ramci zadani hlukové studie k projednani EIA zdm ru vystavby paralelni RWY
06R/24L, s minimalnim gradientem 8 % (tj. 4,6°) pro vSechny odlety. Pro p ilety letadel na LKPR
se uvauji p imé drahy letu v prodlou ené ose vzletovych a p istavacich drah s Uhlem
sestupové drahy ILS 3° (tj. 5,2 %).

P i vypo tu hlukovych zén pro vyhledovy letecky provoz se vychazi z podklad LP s.p.
Standardni trat pro odlety pro dvojici paralelnich drah RWY 06R/L 24R/L se uvad ji v obr. 2,
pro odlety z RWY 13/31 na obr. 3. P edpoklada se, e standardni trat pro odlety a p ilety p i
vyhledovém leteckém provozu LKPR budou dodreny nejmén do vzdalenosti 10 km od

odletového, resp. p iletového prahu drahy.

3.3 Letecky provoz

Letecky provoz na letisti PRAHA RUZYN je celoro ni, provozni doba je 24 hodin.
P evanou ast leteckého provozu p edstavuje pravidelna doprava, v letni sezén jsou
pom rn asté lety kargo a charterové lety. Malo vyznamné pro hlukovou zat okoli jsou

jednotlivé lety vrtulnik a letadel vSeobecného letectvi.

Provozni vyuiti jednotlivych sm r vzletovych a p istavacich drah LKPR bude podle
p edpoklad izeno p edevsim provoznim omezenim o preferenci jednotlivych drah.
P edpokladané vyu iti jednotlivych sm r RWY (v % z celoro niho po tu pohyb ), odd len
pro vzlety (DEP) a p istani (ARR) letadel a pro denni a no ni dobu, udava tabulka 1.

Tabulkal Pr m rnéwvyuitism r vzletovych a p istavacich drah (v %) LKPR pro vzlety
(DEP) a p istani (ARR) letadel ve vyhledovém leteckém provozu po vystavb
paralelni RWY 06R/24L, v denni a no ni dob

RWY 24R RWY 24L RWY 06R RWY 06L RWY 31 RWY 13
DENNi DOBA
DEP 33,5 0,5 1,0 11,0 3,0 1,0
ARR 45 31,0 9,5 1,5 1,5 2,0
NO NiDOBA
DEP 33,5 3,0 1,0 11,0 1,0 0,5
ARR 33,5 3,0 1,0 11,0 1,0 0,5
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DEP RWY 24R

=
=

DEP RWY 24L

DEP RWY 06L

=
=

DEP RWY 06R

Obr. 2 Standardni trat pro odlety v jednotlivych sm rech RWY 06 R/L 24 R/L p i vyhledovém
leteckém provozu LKPR (z podklad  LP)
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\DEP RWY 13

DEP RWY 31

Obr. 3 Standardni trat pro odlety v jednotlivych sm rech RWY 13/31 p i vyhledovém
leteckém provozu LKPR (z podklad  LP)
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V horizontu kroku 2020 se o ekavaji jen menSi zm ny ve skladb kategorii letedel,
vyu ivajicich letist PRAHA RUZYN , oproti sou asnému stavu. P edpoklada se, e v provozu
LKPR dojde ke zvySeni percentuélniho zastoupeni kategorie proudovych dopravnich letoun do
136 t na ukor vrtulovych dopravnich letoun a k malému zvySeni podilu proudovych letadel nad
136 t. P edpoklddané po ty dennich a no nich pohyb letadel definovanych kategorii,

vyjad ené v % z celkového po tu pohyb za rok, obsahuje tabulka 2.

Tabulka 2 Skladba kategorii letadel v provozu letisSt PRAHA RUZYN ve vyhledovém
leteckém provozu po vystavb paralelni RWY 06R/24L, v denni a no ni dob
(v % z celkového po tu pohyb za rok)

Kategorie letadel % vyskytu ve dne % vyskytu v noci
A. letadla vSeobecného letectvi 3,0 1,0
B. vrtulové dopravni letouny nad 7 t 23,0 25,0
C. proudové dopravni letouny do 136t 69,0 71,0
D. proudové dopravni letouny nad 136 t 5,0 3,0

Poznamka:

P edpoklada se, e bude pokra ovat obm na letadlového parku u v tSiny p epravc za typy letadel
s ni i hlu nosti, certifikovanych podle nov jSich p edpis . O ekava se, e dojde ke snieni st edni
hodnoty hladiny zvukové expozice L,z celé flotily letadel vyuivajicich LKPR asi o 1 dB oproti
sou asnému stavu.

Podminky vyhledového leteckého provozu na letisti PRAHA RUZYN s dvojici paralelnich
RWY 06 R/L 24 R/L, v asovém horizontu okolo roku 2020, se v souladu s [15] definuji takto:

Celkové udaje

celkovy po et p epravenych cestujicich za rok 2020 21,2 mil.

celkovy po et pohyb letadel za rok 274 tis
z toho celkovy po et pohyb v no nidob (22:00 - 06:00) za rok 2020 17,5 tis

po et pohyb letadel za6 m sic v letnim obdobi (kv ten — ijen) 150 960
z toho po et pohyb ve dne za 6 m sic v letnim obdobi 141 298
po et pohyb v nociza6 m sic v letnim obdobi 9662

Charakteristicky letovy den

po et pohyb v charakteristickém letovém dni (za 24 hodin) 820
z toho po et pohyb v dennidob (06:00 — 22:00) 768

po et pohyb vno nidob (22:00 - 06:00) 53

po et motorovych zkouSek letadel v roce 2020 asi 776
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Sm rodatny letecky provoz v charakteristickém letovém dni

Tabulka 3 Uvaované po typilet (ARR) aodlet (DEP) letadel na letisti PRAHA RUZYN
v roce 2020, v denni a no ni dob

RWY 24R RWY 24L RWY 06R RWY 06L RWY 31 RWY 13

ARR | DEP | ARR | DEP | ARR | DEP | ARR | DEP | ARR | DEP | ARR | DEP

DENNiDOBA | 31 | 257 | 242 4 77 8 8 84 12 23 15 8

NO NiDOBA | 18 18 2 2 1 1 6 6 1 1 0 0
CELKEM | 48 | 275 | 243 5 77 8 13 90 12 24 16 8

4. HLUKOVE zZONY PRO VYHLEDOVY LETECKY PROVOZ

Hluk z leteckého provozu se v souladu plathou legislativou doklada soubory izofon
ekvivalentnich hladin akustického tlaku Laeqp @ Laegn vV dB pro denni a no ni dobu, vynesenymi

v mapovych podkladech.

Hluk z vyhledového leteckého provozu na letisti PRAHA RUZYN po realizaci paralelni
RWY 06R/24L a pro stav okolo roku 2020 dokladaji p_ilohy A a B. Pr b hy izofon odpovidaji
podminkam charakteristického letového dne v platné definici a jsou vyneseny v mapovych
podkladech vm itku 1 : 50.000. Digitalni mapovd dokumentace (rastrova data RZM50_cit
v mapovém m itku 1 : 50.000 ve formatu CIT, autor UZK, v majetku LP s.p.) byla prav jen
pro tento pipad zap j ena zadavatelem (LP s.p.). Vypo et izofon z dodanych podklad
provedl a mapové p ilohy A a C zpracoval smluvni partner EKOLA group s.r.o. V p iloh&ch
jsou zobrazeny pouze zakladni vrstvy (sidla, pozemni komunikace, vodni toky, lesy)

v jednobarevném Sedém odstinu.

Poznamka:

Mapové m itko 1:50.000 je pro posouzeni hluku z leteckého provozu vhodné, odpovida co do
p esnosti vyjad eni izofon ekvivalentnich hladin akustického tlaku. Nesvadi k p emrst nému vykladu
podklad a jejich aplikaci v situacich, pron nejsou vhodné

Rozsahy vynasenych izofon ekvivalentnich hladin akustického tlaku Laeq p @ Laeq N jSOU

v p ilohach A a B tyto: 55a 65 dB proizofony Laeqp (denni doba)
45 a 55 dB pro izofony Laeqn (NO ni doba).

Krok mezi sousednimi izofonami je v dy 5 dB. L imitni izofony o hodnotach nejvyse p ipustné
hladiny akustického tlaku pro chran ny venkovni prostor jsou barevn odliSeny ( ervena pro

Laego = 60 dB, modra pro Laegn = 50 dB).
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Jednotlivé izofony Laeqp @ Laeqn V P flohach A a B ohrani uji hlukové zény s r znou mirou

hlukové zat e, které se zvyraz uji barevnym pokrytim. Ve vnit nich zénich, vymezenych

limitnimi izofonami Laeq = 60 @ Laegn = 50 dB, je vysoka pravd podobnost, e hygienicky limit
hluku z leteckého provozu pro denni nebo no ni dobu je nebo bude p ekra ovan. Na vn_jSi
zonu s rozmezim ekvivalentnich hladin akustického tlaku Laeqp = 55 a 60 dB pro denni dobu a
Lacg n = 45 @ 50 dB pro no ni dobu m eme podle sou asnych hledisek pro posuzovani

dopad hluku z leteckého provozu pohli et jako na varovno u zénu, v ni je hluk z leteckého

provozu vySSi ne hluk pozadi av3ak niSi ne p ipousti platny hygienicky limit pro hluk
Z leteckého provozu. Jednotlivé pohyby letadel (p elety) jsou v této varovné zén vnimany jako
opakované hlukové udalosti o hladinach vysSich ne jsou obvyklé hluky v daném prost edi.

V této z6n je jen mala pravd podobnost p ekro eni hygienického limitu hluku.

Hlukova za&t vyvolana v okoli letist PRAHA RUZYN vyhledovym leteckym provozem ma

tyto spole né charakteristické rysy:

pole hluku na zemi, vyvolaného leteckym provozem, ma tvar protahlych pas ve sm ru
prodlou enych os jednotlivych RWY

uvnit pas se hodnoty hluku m ni vpom rn Sirokém rozmezi, s velkym gradientem
hodnot nap i pasu a malym gradientem podél jeho osy

vd sledku prom nnych provoznich podminek je u letiSt s vice drahami hlukova zét
v uzemi v pr b hu roku prom nna v Sirokém rozmezi hodnot; dokladané situace (p ilohy A
a B) v8ak odpovidaji pr m rnému stavu, co vyplyvA ze zavedené definice
charakteristického letového dne

v hlukové zat i okoli LKPR dominuje provoz v no ni dob ; je to zp sobeno tim, e po et
hlukovych udélosti (Ny pohyb ) v noci se nyni odhaduje asi na 8 % z celkového po tu

pohyb Np za den, co p ekra uje doporu enou hodnotu Ny £ 0,05* Np.

V p iloh4ch A a B je ji zahrnut vliv trajektorii letu a jejich rozptyl . Podle o ekavani odklony
trajektorii letu od prodlou ené osy RWY a jejich ro zptyly ovliv uji tvar izofon pouze v hodnotach
ekvivalentnich hladin akustického tlaku ni Sich ne je hygienicky limit. Limitni izofony a vSechny

izofony o hodnotach vysSich vesm s zachovavaji symetricky tvar podle prodlou ené osy RWY.
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5. NAVRH OCHRANNEHO HLUKOVEHO PASMA LETIST PRAHA RUZYN

Z funkce ochranného hlukového pasma vyplyvé, e hranice OHP by m la vychazet z obalky
limitnich izofon Laeqg o = 60 dB @ Laeg n = 50 dB. O ekava se, e vn ochranného hlukového

pasma budou bezpe n dodr eny hygienické limity hluku pro denni i no ni dobu.

P edlohou pro navrh hranice ochranného hlukového pasma letist PRAHA RUZYN pro
podminky vyhledového leteckého provozu na letisti PRAHA RUZYN po realizaci paralelni
RWY 06R/24L a pro stav okolo roku 2020 je p iloha C. Ta p edstavuje obdlku z limitnich izofon
ekvivalentnich hladin akustického tlaku v denni (Ljmitp = 60 dB) a no ni (Limin =50 dB) dob a
obalky z izofon (Ljni + 5 dB) a (Limt - 5 dB).

Navrh hranice ochranného hlukového pdsma letist PRAHA RUZYN se p edkldda v_

mapoveé p iloze D, v mapovém m itku 1:25.000, hranice je vynesena ervenou arou. Jedn&

se 0 pracovni navrh, kde hranici tvo i vyrazné geografické prvky (silnice, vodni toky apod.),
hranice vyznamnych pozemk , p ipadn spojnice vyznamnych bod v terénu (zem pisné koty,
k i ovatky ap.). Tento zp sob vedeni hranice OHP byl vy adan v dob p edklddani sou asn

platného ochranného hlukového pdsma LKPR a pln se osv d il. Je jim mo no dosahnout

shody s Uzemnimi plany obci, hranice ma povahu smluvni.

Navrh nové hranice OHP LKPR v p iloze D vychazi ze zasady, e
hranice OHP by m la podle monosti le et uvnit varovné zény, tj. vzén vymezené
izofonami Ljimit @ (Limie + 5 dB)
hranice neni umist na uvnit Gzemi vymezeného limitni izofonou Ln,y; jedinou vyjimku
zatim tvo i 4st hranice v Uzemi s p evladajicimi p ilety na RWY 06L/24R v no ni dob
(Suchdol, Roztoky); p edpoklada se, e dojde ke snieni po tu pohyb v noci neimén na
doporu ovanou urove Ny £ 0,05* Np
v co mo na nejv tSi mi e byla p evzata hranice sou asného ochranného hlukového pasma
v navrhu noveé hranice OHP se dodr uje Gzemni rezer va pro nejistoty numerického odhadu
a pro zohledn ni dalSich vliv , jako jsou mo né odchylky ve vyu iti drdhového sys tému,

trajektorii letu apod.
V p iloze D je rovn vyzna ena hranice ji vyhlaSeného, sou asn platného ochranného

hlukového pasma LKPR pro sou asnou konfiguraci drahového systému (p eruSovana zelena

linie).
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Navrh hranice OHP LKPR v p iloze D je jen jednou z mo nych variant. Nejistoty v pr b zich
izofon Laeqp @ Laegn Ve vychozich mapovych podkladech (p ilohy A a B) pro vzdaleny asovy
horizont roku 2020 jsou takového rdzu, e p esn jSi prognbéza hranice Uzemi, vn m ji
nebude dodr en hygienicky limit hluku z vyhledového leteckého provozu, je z principu pon kud

neur itd. Také z toho d vodu se navrhuje hranice smluvni, s dostate nou Uzemni rezervou.

P edpoklada se, e navrh ochranného hlukového pasma z p ilohy D bude vyu it k jednani
s U astniky Uzemniho izeni o ochranném pasmu a bude vramci navrenych p ravidel
upravovan. P edm tem uUprav z ejm bude p edevSim zp esn ni vedeni hranice OHP
v intravilanech obci, le icich na okraji pAsma. Je také vhodné po itat stim, e po zahajeni a
stabilizaci leteckého provozu s dvojici paralelnich drah m e dojit k Upravam leteckého provozu
oproti p edpoklad m, a to m e vyvolat pot ebu zm n ve vedeni hranice OHP. V takovém

p ipad bude U elné vyuitim eni hluku.

5.1 Navrh hranice stavebni uzav ry

Uvnit navr eného ochranného hlukového pasma letist PRAHA RUZYN se vymezuje
Gzemi, kde mohou ekvivalentni hladiny akustického tlaku pro hluk z leteckého provozu
p ekra ovat hygienicky limit hluku natolik, e ochranu oby vatel v objektech pro trvalé obyvani je
obtiné eSit obvyklymi prost edky stavebni akustiky. Pro toto Uzemi a pro vymezené typy
objekt se doporu uje provést Gzemni opat eni o stavebni uzdv e; vp iloze D je navrena

hranice stavebni uzav ry vynesena modrou arou.

Pro navrh hranice staveni uzav ry se vychazi z praxe, zavedené p i definici ochrannych
pasem leteckych pozemnich za izeni (ochrannd pasma se zakazem staveb apod.),
definovanych v p islusnych astech p edpisu L 14 OP. Hranice se definuje obvodovymi liniemi

prostych geometrickych plocha vzta enych ke vzletov é a p istavaci draze.

V navrhu hranice stavebni uzav ry v okoli LKPR se respektuji po ty a charakter pohyb
(p evladajici vzlety, resp. p istani letadel) v jednotlivych sm rech dvojice paralelnich RWY
06R/L 24R/L. Pro RWY 13/31 se z izeni stavebni uzav ry nenavrhuje.

Navr ené hranice stavebni uzav ry v okoli letist PRAHA RUZYN se definuji takto:
hranice stavebni uzav ry v uzemi s p evladajicim vlivem hluku z p ilet (vychodn od

LKPR) se stanovi ve tvaru obdélnika s podélnou osou toto nou s prodlou enou osou
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RWY 06L/24R a RWY 06R/24L, v celkové Sice 600 m a délce 5.000 m, m ené od
p iletového prahu RWY

hranice stavebni uzav ry v uzemi s p evladajicim vlivem hluku z odlet (zdpadn od
LKPR) se stanovi ve tvaru rovnoramenného trojuhelnika s podélnou osou (vySkou)
toto nou s prodlou enou osou RWY 06L/24R a RWY 06R/ 24L, se z&kladnou umist nou
1.000 m p ed odletovym prahem RWY, s rozm ry:

RWY 06L/24R: vySka trojuhelnika 6.000 m, celkova Si ka zakladny 2.000 m

RWY 06R/24L: vySka trojuhelnika 4.000 m, celkova Si ka zakladny 1.000 m

oba samostatné plo3né Utvary pro ka dou z RWY se p ropoji p imkou vedenou z p ilehlych
roh obou utvar

z plochy takto definované stavebni uzav ry se vyjima Gzemi na pozemku letist .

6. OPAT ENI PRO SNi ENi HLUKU Z VYHLEDOVEHO LETECKEHO PROVO ZU

Provozovatel letist PRAHA RUZYN - Letist Praha s.p. - garantuje zavedeni nasledujicich
opateni ke snieni hlukové zat e. Garance byla projednana v odborném organu
provozovatele LKPR (zdznam z jednéni ze dne 23.3.2007) a je p edlo ena v pisemné form
jeji kopie je sou &sti hlukové studie [25]. Jedna se o tato opat eni ke sni eni hluku, vzta ena
na provoz po vystavb paralelni RWY 06R/24L LKPR.

a) Omezeni hluku z no niho provozu:

RWY 13/31 a RWY O06R/24L budou uzav eny pro no ni provoz, s vyjimkou

nésledujicich p ipad

- vzlety nebo p istani z/na RWY 06R/24L budou mo na pouze v p ipad , e RWY
06L/24R je uzav ena pro vzlety a p istani

- vzlety nebo p istani z/na RWY 13/31 budou mo na pouze vp ipad , e ob RWY
06/24 jsou uzav eny pro vzlety a p istani nebo pokud to bude nutné z d vodu
bezpe nostiletu

do no niho provozu LKPR budou p ipoust na pouze letadla o MTOW do 100 t,

vyhovujici hlukové kategorii 1 a 2, resp. letadla o MTOW nad 100 t vyhovuijici hlukové

kategorii 1

rozsah leteckého provozu v no ni dob bude vyvojem nadédle omezen v rozsahu ji

zavedené hlukové kvoty
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letovy provoz v no ni dob bude planovan tak, aby nedoSlo k p ekro eni zavedené
hlukové kvoty
motorové zkouSky v no ni dob budou omezeny na nezbytné minimum a budou

provad ny pouze na motorovém stani s protihlukovym vybavenim

b) Preference drah pro vzlety a p istani

RWY 06L/24R bude primarn pou ivana pro vzlety

RWY 06R/24L bude primarn pou ivana pro p istani

RWY 13/31 nebude za standardniho provozu pro vzlety a p istani pou ivana

vzlety a p istani za na RWY 13/31 budou mo né pouze v p ipadech, kdy je bu RWY
06L/24R nebo RWY 06R/24L uzav ena pro vzlety a p istani nebo pokud to bude nutné

z d vodu bezpe nosti letu

c) Standardni p iletové a odletové trat (STAR a SID)

budou stanoveny optimalni trat pro p ilety (STAR) a odlety (SID) dopravnich letoun
s ohledem na hlukovou zat Uzemi se souvislou obytnou zastavbou, vybavené
odpovidajici naviga ni podporou

v8echny IFR odlety budou provad ny po odletovych tratich SID a do stanoveného
bodu, kde se letadlo nachazi v dostate né vySce nad zemi

v no nich hodinach budou vSechny IFR odlety provad ny po SID a do vystupniho
bodu z koncové izené oblasti TMA letiSt

dodr ovani p edepsanych trajektorii letu bude kontrolovano (track monitoring)

d) Postupy pro vzlety a p istani

zp sob provedeni vzletu bude upraven podle modernich poznatk o protihlukovych
postupech
postupy pro p iblieni a p istdni budou stanoveny tak, aby letadla mohla sestoupit pod

stanovenou vysku nad zemi a po nalétnuti do osy dr ahy pro p istani

e) Pozemni operace letadel

TECHSON

motorové zkousky v jiném ne volnob ném reimu budou provdd ny pouze na
stanovenych motorovych stanich

motorové zkousky v no ni dob budou provad ny pouze na motorovych stanich
s protihlukovym vybavenim

brzd ni reverzaci tahu v no ni dob bude zcela zakdzano s vyjimkou p ipad , kdy je

to nutné z bezpe nostnich d vod

22



f) Tec

T/Z-209/07 LKPR s paralelni RWY — hlukové zény a navrh OHP

provoz pomocnych energetickych jednotek letadel (APU) bude povolen pouze na dobu

nezbytn nutnou pro p ipojeni pozemniho zdroje energie

hnicka opat eni

g) VYyu

v ramci dostavby letist bude vybudovano nové stani pro motorové zkousky letadel,
opat ené protihlukovym vybavenim, které zajisti dodr eni limit hluku z motorovych
zkouSek letadel v okoli LKPR v etn zkous$ek s vyvedenim na maximalini re imy

na letisti bude zaveden systém CDM (Collaborative Decision Making), ktery umo ni
p esn ji stanovit skute ny as odletu a tim optimalizovat okam ik spudt ni motor a

minimalizovat dobu chodu motor na zemi

iti systému monitoringu hluku

systém monitoringu hluku bude vyu ivan pro informo vani ve ejnosti o hlukové zat i
okoli, o dodrovani podminek ochranného hlukového pé&sma a o U innosti
protihlukovych opat eni

systém monitoringu hluku a trati letu bude vyu ivan k d sledné kontrole dodr ovani
p edepsanych trajektorii letu a hlu nosti

po zahajeni provozu na RWY 06R/24L bude po et m icich stanic monitoringu hluku
rozSi en a systém bude vyu it pro optimalni vyuiti paral elnich drah s ohledem na
hlukovou zat (zemi se souvislou obytnou zastavbou

bude zajist na nezdvisla kontrola v cné spravnosti provad ni monitoringu hluku a
trajektorii letu a vysledk m eni (pravd podobn MD R a UCL).

7. PODMINKY PLATNOSTI HLUKOVYCH ZON A NAVRHU OHP LETIST
PRAHA RUZYN

Navrh ochranného hlukového pasma letist PRAHA RUZYN a stavebni uzav ry ztraci

funkci a platnost nejmén zat chto podminek:

p i pravidelném no nim leteckém provozu nad stanoveny rozsah

p i pravidelnych letech letoun po jinych ne vymezenych letovych tratich (po vyho dnoceni

vlivu této zm ny)

p i pravidelném a rozsahlém leteckém provozu letoun v kategorii nad 240 t (po

vyhodnoceni vlivu této zm ny)

p izm n hodnoticich deskriptor , hygienickych limit hluku a podminek pro jejich uplatn ni

p i vyrazném omezeni leteckého provozu na letisti nebo na jednotlivych RWY

p i zdsadnich a trvalych zm né&ch v dr@hovém systému LKPR oproti p edpokladu

TECHSON
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pi v8ech vyrazn jSich odchylkdch od uvedenych vychozich p edpoklad o leteckém

provozu LKPR (po vyhodnoceni viivu této zm ny).

8. KONTROLA PLATNOSTI OCHRANNEHO HLUKOVEHO PASMA

Ochranné hlukové pasmo letist PRAHA RUZYN je odvozeno pro sm rodatny letecky
provoz v charakteristickém letovém dni v rozsahu, o ekavaném kolem roku 2020. Objektivni
kontrola platnosti ochranného hlukového pasma je mona pouze ov enim hranice OHP
m enim hluku, provedenym v souladu s Metodickym navodem pro m eni a hodnoceni hluku
Z leteckého provozu [17]. Vpipad v tSich zm n v uspo adani leteckého provozu (nap .
odchylky ve vyuiti sm r RWY oproti p edpoklad m, jiné trajektorie letu, nové kategorie

letadel, Gpravy no niho provozu aj.) je mo né povést kontrolu té vypo tem.

Cilem kontroly je ov eni, zda pi leteckém provozu v p edepsaném obdobi (6 m sic
v letnim obdobi) byly dodr eny podminky, pro které bylo ochranné hlukové pasmo vyhlaSeno.
Vychézi se ze statistickych ukazatel o provozu ve sledovaném obdobi a zm enych hodnot
hluku, které umo ni odvozeni vysledné hladiny akust ického tlaku v souladu s [17]. Doporu uje
se kontrolu provad t vintervalech 2 a 3 roky. Pro dlouhodobou kontro lu hranice ochranného

hlukového pasma je vhodné vyu it i trvalé monitorov ani hluku.

9. NAVRHREIM V OCHRANNEM HLUKOVEM PASMU

Ochranné hlukové pasmo letist PRAHA RUZYN vymezuje Uzemi, nan m dosahuje hluk
Z leteckého provozu Sirokého rozmezi hodnot. V souladu s platnhou legislativou se v3ak uva uji
dopady hluku vztaené na deldi (p Iro ni) asovy interval, b hem n ho se okam ité nebo
kratkodobé zat e zpr m r uji. | tak je rozp ti ekvivalentnich hladin akustického tlaku na Gzemi

OHP zna né.

Vzhledem k rezervdm, aplikovanym v navrhu hranice ochranného hlukového pdsma LKPR
(p iloha D), nebude z ejm hygienicky limit hluku zleteckého dovozu na asti GUzemi
ochranného hlukového pésma dosahovan. Existuji vSak i velké plochy s prokdzanym
p ekro enim limitu, n kde i vyznamnym. Na celém GUzemi OHP je tedy jednozna ny a trvale
platny vyrok o p ekro eni nebo dodr eni hygienického limitu hluku z letec kého provozu zcela
nedosa itelny. Krom toho neexistuje legislativn podlo ené opravn ni diferencovat vyu iti
Uzemi nebo staveb podle jejich citlivosti v i hluku; hygienicky limit hluku je universéln platny
pro chrdn ny venkovni prostor a pro chrdn ny venkovni prostor staveb.
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Zt chto d vod je U elné vymezit vlastni zp sob jak tuto realnou situaci eSit a naplnit tak

deklarovanou funkci ochranného hlukového pasma. Jedna se o zamySleny soubor opat eni,

kterym se vymezuje zp sob vyuiti Uzemi ochranného hlukového padsma a zp es uji se

podminky pro rozhodovani o umist ni staveb.

a)

b)

Vych&zime z t chto principialnich stanovisek:

Strategické Uzemni planovani, do kterého jako podklad vstupuje i ochranné hlukové
pasmo letist , nem e p ipustit nar st po tu obyvatel trvale vystavenych hluku z leteckého
provozu.

Je ne adouci do Uzemi, zatieného hlukem zletec kého provozu, umis ovat funk ni
plochy, které si p irozen generuji vlastni akustické prost edi o hodnotach ni Sich ne je
specificky hluk z leteckého provozu.

Pokud neni hygienicky limit hluku z leteckého provozu pro chran ny venkovni prostor
staveb vyznamn p ekro en, je moné p ipustit individualni vystavbu s podminkou
souhlasného wvyjad eni p islusnych orgdn a pi dodreni hygienického limitu hluku

v chran ném vnit nim prostoru staveb.

Na uUzemi ochranného hlukového péasma letist PRAHA RUZYN se doporu uji tato

re imova opat eni:

a)
b)

d)

Uplné vylou eni vystavby v tSich sidelnich celk na celém Uzemi OHP LKPR

vystavbu a rozsahlou rekonstrukci bytovych a rodinnych dom , staveb pro Skolni a
p edSkolni vychovu a pro zdravotni a sociélni U ely, jako i funk n obdobnych staveb,
podminit souhlasem provozovatele letist (LP s.p.) a mistn p islusného orgdnu ochrany
ve ejného zdravi; tolerantn jSi p istup lze uplatnit v blizkosti hranice OHP LKPR

souhlasné stanovisko kvystavb je moné poskytnout po ov eni, e p ekro eni
hygienického limitu hluku z leteckého provozu v dané lokalit je malo vyznamné (do 5 dB),
nebude se zvySovat vd sledku o ekdvanych zm n v leteckém provozu a stavebnik se
zava e, e provede pot ebna opat eni pro dodr eni hygienického limitu hluku v chran ném
vnit nim prostoru stavby; benevolentni p istup se nedoporu uje v okoli RWY a trajektorii
pro pilety a odlety letadel (v blizkosti prodlouené osy obou RWY), kde se mohou
projevovat prom nné vlivy 8i eni hluku, hluk ze stacionarnich zdroj na letisti apod.

stavby, které nejsou uvedeny v bodu b), a na které se nevztahuje hygienicky limit hluku, je
mo no realizovat se souhlasem provozovatele letist (LP s.p.); jednd se nap. o
komunikace, parkovist , obchodni, skladové a vyrobni prostory, sportovist pro motorové

a kolektivni sporty a funk n  obdobné stavby.
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Na Uzemi se stavebni uzav rou se doporu uji tato re imové opat eni:

a) Uplny zékaz vystavby bytovych a rodinnych dom , staveb pro Skolni a p edSkolni vychovu
a pro zdravotni a socialni U ely, jako ifunk n obdobnych staveb

b) Uplny zadkaz vystavby objekt ur enych k p echodnému bydleni (hotely, motely, kempy
apod.), zdkaz vyu iti zemi k rekrea nim G el m (zahrddka ské kolonie, parky, hist a
sportovni haly pro individualni sporty, zabavni parky a funk n obdobné prostory)

¢) vystavbu komunikaci, parkovis , obchodnich, skladovych a vyrobnich prostor podminit
souhlasem provozovatele letist (LP s.p.) a mistn p islusnym organem ochrany

ve ejného zdravi.

10. ZAV RE NY KOMENTA

U elem ochranného hlukového pasma je regulovat vyu it i Gzemi v okoli letist , p sobit na
sniovani po tu osob vystavenych nadm rnému hluku z leteckého provozu a chranit zgjmy

letist p ed neuva enou vystavbou v blizkém okoli a p ed rizikem budoucich konflikt .

Ochranné hlukové pasmo letist PRAHA RUZYN je navr eno tak, aby dlouhodob plnilo
tyto cile, nebylo citlivé na zm ny v leteckém provozu a zdrove umo nilo optimalni vyu iti
rozsahlého Uzemi ochranného pasma. Cilem je dosa eni stabilniho prost edi pro rozvoj tzemi

i rozvoj letist a leteckého provozu.

Pro hluk ze stacionarnich zdroj na letiSti (p evAn motorové zkousky letadel, ale té hluk
z dalSich zdroj na letisti) plati jiny reim (jiné hygienické limity, monost ud leni asov
omezené vyjimky aj.) ne pro hluk z leteckého provo zu. Z toho d vodu se do p edkladaného
navrhu ochranného hlukového pasma LKPR hluk ze stacionarnich zdroj na letisti nezahrnuje.
P edpoklada se vSak, e d ive ne bude dokon ena vystavba nové RWY 06R/24L, bude
vybudovdno nové motorové stani vybavené protihlukovymi prost edky, které zajisti dodr eni
hygienickych limit hluku ze stacionarnich zdroj (jmenovit z motorovych zkouSek letadel)

v okoli LKPR, v etn zkou3ek letadel s vyvedenim na maximalni re imy ch odu.

Pro dobrou funkci OHP je d leita kontrola dodrovani hranice pdsma. V nahradu za
nevyhovujici systém pr b ného monitorovani hluku z leteckého provozu na letisti PRAHA
RUZYN , jeho provoz byl ji ukon en, bude uveden do provozu novy systém monitorovani
hluku a trajektorii letu a pou ivan ke kontrole dod r ovani hranice OHP LKPR, p edepsanych

trajektorii letu a stanovenych hladin akustického tlaku v citlivych lokalitach. P ed zahajenim
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provozu na nové RWY O06R/24L bude systém monitorovani hluku dopln n o stanice,

zabezpe ujici kompletni kontrolu hluku z provozu na v8ech drah&ch letisSt PRAHA RUZYN
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